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Tallinn 2024 nr

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 29. septembri 2003. a miéruse nr 233 ,,Laevade
ohutusndéuded* muutmine

Mairus kehtestatakse meresdiduohutuse seaduse § 19 16ike 5 alusel.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 29. septembri 2003. a mééruses nr 233 , Laevade
ohutusnouded‘ tehakse jirgmised muudatused:

1) maaruses asendatakse sonad »avariielektrienergia allikas* sOnaga
»avariielektrienergiaallikas® vastavas kéddndes;

2) paragrahvi 1 10ige 3 sOnastatakse jargmiselt:

»(3) Kalalaevale pikkusega 24 m ja enam véljastatakse Euroopa Liidu ndukogu direktiivi
97/70/EU, millega kehtestatakse viihemalt 24 meetri pikkustele kalalaevadele iihtne ohutuskord
(EUTL 34, 09.02.1998, Ik 1-29) lisa V kohased tunnistused.*;

3) paragrahvi 1 Idikes 4 asendatakse tekstiosa ,,Kohalikus rannasdidus soitvate reisilaevade
klassid, sdidupiirkonnad, ohutusnduded ja ohutuse tunnistuse vorm* tekstiosaga ,,Kohalikku
rannasditu tegeva reisilacva ohutusnduded, reisilaevade klassid, sdidupiirkonnad ja ohutuse
tunnistusele kantavate andmete loetelu®;

4) paragrahvi 1 tdiendatakse ldigetega 5—7 jargmises sOnastuses:

»(5) Transpordiamet voib laeva omaniku kirjaliku pohjendatud taotluse alusel teha erandi ja
vabastada laeva kéesoleva maiddruse mis tahes ohutusndude tditmisest meresdiduohutuse
seadusest tuleneval alusel, kui on tagatud laeva ohutus. Vabastust ei anta, kui sellega rikutakse
voetud rahvusvahelisi kohustusi. Transpordiameti antud vabastus kehtib laeva jirgmise
tdistilevaatuseni.

(6) Teisaldatavale ujuvvahendile voi -dokile, mis on meresdidul mehitamata ja pukseeritav ning
millel puudub mehaaniline jouseade, kohalduvad ainult §-s 31, § 35 Idikes 9 ja 1dike 10 punktis
4, § 36 I1digetes 4ja 7, § 37 1digetes 2, 4ja 5, § 38 1dikes 1 ning §-des 75-76% sitestatud nduded.

(7) Kui loikes 6 sitestatud teisaldataval ujuvvahendil voi -dokil on eluruum, mis on mehitatud
sadamas vOi ankrualal olles, voi elektriseadmed valgustuseks vOi pumba kéivitamiseks,
kohalduvad lisaks 10ikes 6 sitestatud nduetele peatiikkides 4 ja 5 ning ankrualas olles ka
peatiikkides 2 ja 10 ning §-des 4042 sétestatud nduded.*;



5) paragrahvi 2 punkt 2 sdnastatakse jairgmiselt:

,»2) tanker — kaubalaev, mis on ehitatud vdi kohandatud kergesti siittiva vedellasti veoks
mahtlastina;*;

6) paragrahvi 2 punktid 8, 9 ja 12 tunnistatakse kehtetuks;
7) paragrahvi 2 punkt 15 sOnastatakse jargmiselt:

,»15) polaarorbiitidel asuv satelliitslisteem — satelliitide siisteem, mis votab vastu ja kannab {ile
onnetuskoha médramise raadiopoi signaali, millega saab edastada hidahiiret sagedusribas 406
MHz ning kindlustada selle asukoha mairamise;*;

8) paragrahvi 2 punkt 17 sOnastatakse jargmiselt:

,»17) mereala A1 —mereala, kus raadiotelefoniside tagatakse vihemalt {ihe iilikorgsagedusega
(mereside sagedusribas 156-174 MHz) kaldaraadiojaamaga koos O60pdevaringse digitaal-
selektiivse viljakutsetehnikaga, milles kasutatakse arvkoode, mis vdimaldavad raadiojaamal
saada sidet ja edastada informatsiooni teisele jaamale vOi jaamade grupile, ning mis vastab
Rahvusvahelise Raadio Konsultatiivkomitee (International Radio Consultative Committee,
lihendatult CCIR) soovitustele (edaspidi CCIR-i soovitus) hidahdire edastamise
voimalusega;*;

9) paragrahvi 2 punkt 19 sOnastatakse jargmiselt:

,»19) mereala A3 — mereala, mis on véljaspool merealasid A1l ja A2 ja kus side tagatakse
tunnustatud liikuva satelliitsideteenusega koos pideva hiddahdire edastamise voimalusega;™;

10) paragrahvi 3 tiiendatakse punktiga 2! jirgmises sdnastuses:

,21) BCH (Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals
in Bulk) - ohtlikku kemikaali mahtlastina vedava laeva ehituse ja seadmete koodeks;*;

11) paragrahvi 3 tdiendatakse punktiga 7' jirgmises sdnastuses:

,,71) GC koodeks (Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases
in Bulk) - veeldatud gaasi vedava laeva ehituse ja seadmete koodeks;*;

12) paragrahvi 3 tdiendatakse punktidega 10'—103 jirgmises sOnastuses:

,101) TAMSAR (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual) —
rahvusvahelise lennu- ja mereotsingu ja -pddste kdsiraamat;

10%) IBC koodeks (International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk) - ohtlikku kemikaali mahtlastina vedava laeva ehituse ja
seadmete koodeks;

103) IGC koodeks (International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk) - rahvusvaheline veeldatud gaasi vedellastina vedava laeva ehituse ja
seadmete koodeks;*;



13) miirust tdiendatakse §-ga 3! jirgmises sOnastuses:

.§ 31. Laeva projekteerimine, echitamine, iimberehitamine, seadistamine ja
iimberseadistamine

(1) Taiendavalt kdesoleva méiidrus nduetele peab laev vastama laeva projekteerimisel,
ehitamisel, imberehitamisel, seadistamisel ja imberseadistamisel kehtinud nduetele.

(2) Transpordiametiga kooskodlastatakse viimase jirelevalve all oleva laeva limberehitamine ja
iimberseadistamine enne nimetatud toodega alustamist.*;

14) paragrahvid 4, 5 ja 6 tunnistatakse kehtetuks;

15) madrust tiiendatakse §-ga 6! jirgmises sdnastuses:

,§ 61. Laeva tookeel

Laeva tookeele kohta tehakse sissekanne laeva logiraamatusse.*;
16) paragrahvi 7 pealkiri sdnastatakse jargmiselt:

»$ 7. Raadioseadmete funktsionaalsed nouded*;

17) paragrahvi 7 10ike 1 saatelauses asendatakse sdna ,,olevallaeval® sdnadega ,,0oleval laeval®
ja punkt 1 sOnastatakse jargmiselt:

,»1) vélja arvatud § 10 tabeli punktides 1, 3, 4 ja 10 nimetatud juhtudel, hidahiire edastamine
suunal ,,]laev—kallas® vihemalt kahe erineva ja iiksteisest soltumatu seadmega, millest kumbki
kasutab erinevat raadiosideviisi;*;

18) paragrahvi 7 1dike 1 punkt 6 sOnastatakse jdrgmiselt:
,,0) asukoha kindlaksméddramise signaalide edastamine ja vastuvott kooskdlas § 19 16ikega 6;%;
19) paragrahvi 9 16ike 1 punktid 6 ja 7 sdnastatakse jargmiselt:

,0) tunnustatud liikuva satelliitside teenuse pakkuja laiendatud grupi véljakutsesiisteemi
meresdiduohutuse informatsiooni vastuvotjaga, kui laev sdidab selle siisteemi kattealas ja
NAVTEX-i teenistus puudub;

7) EPIRB seadmega, mida iiks inimene saab kisitsi maha votta ja kanda paéstepaati voi -parve
ja mis on paigaldatud kergesti ligipddsetavasse kohta, mis laeva uppumise korral tduseb vabalt
veepinnale ja automaatselt aktiveerub ning mida saab késitsi aktiveerida.*;

20) paragrahvi 9 1dige 1' sdnastatakse jargmiselt:
,(1")Reisilaeval peavad kohas, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine, asuma sidevahendid

kahepoolseks sideks otsingute ja pédstmise olukorras lennundussagedustel 121,5 MHz ja
123,1 MHz.*;



21) paragrahvi 9 tdiendatakse 1digetega 12 ja 13 jirgmises sdnastuses:

,»(1?) Loike 1 punktis 6 sdtestatud meresdiduohutuse informatsiooni vastuvdtja voib asendada
lihilaine automaatse telegraafitehnikaga, mis vastab CCIR-i soovitusele, kui sellega on
voimalik vastu vOtta meresdiduohutuse informatsiooni ja kui laev sdidab ainult antud teenuse
piirkonnas.

(1?) Ainult Tallinna laevaliikluse korraldamise siisteemi toopiirkonnas sditev laev on § 9 1dike
1 punktis 7 ja 10ikes 1' sétestatud nduete tditmisest vabastatud.*;

22) paragrahvi 9 16ige 4 sOnastatakse jargmiselt:

»(4) Raadioseadmete juurde kuuluv dokumentatsioon peab vastama CCIR-i pohikirja ja
konventsiooni raadioeeskirja lisa 16 nduetele, vilja arvatud ldhisdite sooritaval kalalaeval ja
kohaliku rannasoidu laeval.*;

23) paragrahv 10 sOnastatakse jargmiselt:

,»$ 10. Raadioseadmed

Raadiovarustus peab vastama paragrahvis 2 médratletud merealadel A1-A4 esitatud nduetele
jargmiselt:

Al | A2 A3 A3 A4

Varustus Satelliitside HF-
maapealse iga
lacvajaamaga

1.VHF DSC X X X X X
1.1. DSC valvevastuvotu seade X X X X X
1.2. DSC kodeerimisseade X X X X X
1.3. Raadiotelefon X X X X X
2. MF DSC X X
2.1. DSC valvevastuvotu seade X X
2.2. DSC kodeerimisseade X X
2.3. Raadiotelefon X X
3. MH/HF ja NBDP X X
3.1. DSC valvevastuvotu seade X X
3.2. DSC kodeerimisseade X X
3.3. Raadiotelefon X X
4. Satelliitside maapealne lacvajaam EGC- X
vastuvotjaga
5. Dubleeritud VHF DSC X X X
6. Dubleeritud MF/HF DSC ja NBDP X
7. Dubleeritud satelliitside maapealne X X
lacvajaam
8. NAVTEX-i vastuvdtja X X X X X
9. EGC-vastuvotja x! x! X X
10. EPIRB X X X X X
11. SART voi1 AIS-SART X X X X X




12. Péaastevahendites kasutatavad kantavad X X X X X
kahepoolse ULL raadioside seadmed

13. Sidevahendid kahepoolseks sideks X X X X X
otsingute ja padstmise olukorras
lennundussagedustel 121,5 MHz ja
123,1 MHz (reisilaevad)

) Viljaspool NAVTEX-i leviala®;
24) paragrahvid 11-13 tunnistatakse kehtetuks;
25) paragrahvi 14 16ike 1 punkt 4 sdnastatakse jargmiselt:

»4) ,kallas—laev* suunalise satelliithddahiire vastuvotuks, kui laev on varustatud satelliitside
maapealse laevajaama EGC-vastuvotjaga.®;

26) paragrahvi 15 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Merel oleval laeval tagatakse kiillaldane elektrienergia raadioseadmete toimimiseks ja
akupatareide toiteks, mida kasutatakse varuelektrienergiaallikana raadioseadmete ja nende
juures asuvate valgustite energiaallikana.

(2) Laev varustatakse varuelektrienergiaallikaga, mis varustab hdda- ja ohutusesidet tagavaid
raadioseadmeid toitega juhul, kui ei to0ta pohi- ning avariielektrienergiaallikad.
Varuelektrienergiaallikas peab tagama § 9 16ike 1 punktides 1 ja 2 ndutud VHF raadioseadme
t00.

(3) Loikes 2 sdtestatud varuelektrienergiaallikas peab tagama, sdltuvalt sellest, millise mereala
tarbeks on laev seadistatud, § 10 tabeli punktis 2 ettendhtud MF raadioseadme, punktis 3
ettendhtud MF/HF raadioseadme voi punktis 4 ettendhtud satelliitside maapealse laevajaama ja
ithe 16ikes 6, 7, 8 voi 11 nimetatud seadme iiheaegse t60 jargmiselt:

1) uuel laeval vdhemalt kolme tunni jooksul voi vdhemalt tihe tunni jooksul juhul, kui
avariielektrienergiaallikas on voimeline tagama toite raadioseadmele vahemalt kuueks tunniks;
2) olemasoleval laeval vihemalt kuue tunni jooksul, kui avariielektrienergiaallikat ei ole ette
ndhtud voi see ei vasta tdielikult raadioseadmete elektrienergiaga varustamise nouetele;

3) olemasoleval laeval vdhemalt kolme tunni jooksul, kui avariielektrienergiaallikas vastab
tiielikult raadioseadmete elektrienergiaga varustamise nduetele, vdi vdhemalt iihe tunni
jooksul, kui avariielektrienergiaallikas vastab tdielikult raadioseadmete elektrienergiaga
varustamise nduetele ning on vdimeline tagama raadioseadmele toite vdhemalt kuue tunni
jooksul.

(4) Varuelektrienergiaallikas ei pea varustama iiheaegselt toitega eraldi paigaldatud MF/HF
raadioseadmeid.

(5) Varuelektrienergiaallikas on sdltumatu laeva jouseadmetest ja elektrisiisteemist.



(6) Kui lisaks VHF raadioseadmele vdivad varuelektrienergiaallikaga olla tihendatud kaks voi
enam ldikes 3 nimetatud raadioseadet, tagatakse nende ning VHF raadioseadme itheaegne t60
samas 10ikes sitestatud perioodi viltel.

(7) Lisaks loikes 6 nimetatud raadioseadmete toitele tagatakse 1dikes 3 séitestatud perioodi véltel
koikide teiste selliste raadioseadmete toide, mis vdivad olla ithendatud varuelektriallikaga, voi
juhul kui ainult iiks teistest raadioseadmetest voib olla iihendatud varuelektriallikaga
samaaegselt VHF raadioseadmega, selle raadioseadme toide, mis tarvitab kdige rohkem
energiat.

(8) Varuelektrienergiaallikat voib kasutada elektrivalgustuseks kooskolas § 8 Iloike 2
punktiga 4.

(9) Kui varuelektrienergiaallikas on lactav akupatarei, peavad selle kasutamisel olema tédidetud
jargmised tingimused:

1) peavad olema olemas akupatarei automaatse laadimise seadmed, millega tagatakse laadimine
minimaalselt ndutud mahtuvuseni kiimne tunni jooksul;

2) punktis 1 sdtestatud meetodit kasutades kontrollitakse nende mahtuvust vihemalt iiks kord
12 kuu jooksul ajal, kui laev ei ole merel.

(10) Varuelektrienergiaallikaks olevate akupatareide asukoht ja paigaldus peavad tagama:

1) nende hoolduse nduetekohase taseme;

2) kiillaldase kasutusaja;

3) kiillaldase ohutuse;

4) valmistajatehase sertifikaadis mérgitud temperatuuri patarei laadimisel voi tiihikéigul;

5) téislaetud patareide vihemalt minimaalselt ndutud t60aja soltumata ilmastikutingimustest.

(11) Kui navigatsioonivahenditelt voi muudelt seadmetelt saadava katkematu informatsiooni
edastamine kéesolevas peatiikis sétestatud raadioseadmete normaalseks todoks on vajalik,
ndhakse ette vahendid katkematu informatsiooni edastamiseks pea- ja avariielektrienergiaallika
rikke korral.*;

27) paragrahvi 16 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Seadmed peavad olema sellised, et nende pohiosad on holpsasti vahetatavad ilma keeruka
kalibreerimise ja héilestuseta.

(2) Voimalusel paigaldatakse seadmed nii, et oleks tagatud vaba juurdepéds tehniliseks
hoolduseks ja remondiks laeval.

(3) Tagatakse kiillaldane informatsioon seadmete nduetekohaseks kasutamiseks ja tehniliseks
hoolduseks, arvestades IMO soovitusi.

(4) Hoolduseks tagatakse kiillaldane todriistade ja tagavaraosade varu.



(5) Reeder tagab, et raadioseadmete hooldamisel tagatakse §-s 7 kehtestatud funktsionaalsete
nduete tditmine ning raadioseadmete vastavus IMO kehtestatud tehnilistele standarditele ja
meresdiduohutuse seadusega kehtestatud nouetele.

(6) Merealadel A1 ja A2 soitval laeval tagatakse raadioseadmete t06 seadmete dubleerimisega,
tehnilise hooldusega kaldal voi tehnilise hoolduse ja remondiga merel vdi nende
kombinatsiooniga. Raadioseadmete to6 tagamise meetod kooskodlastatakse Transpordiametiga.

(7) Merealadel A3 ja A4 sditval laeval tagatakse raadioseadmete t66 vihemalt kahe jargmise
vOimaluse kombinatsiooniga:

1) seadmete dubleerimine;

2) tehniline hooldus kaldal;

3) tehniline hooldus ja remont merel.

(8) Transpordiamet vaib soltuvalt laeva tiiiibist ja kasutusmoodusest lubada laeval kasutada iiht
16ikes 7 sétestatud voimalust.

(9) Paragrahvi 7 16ike 1 punktis 8 sitestatud tavaraadiosidet tagavate seadmete rike ei ole
aluseks laeva merekdlbmatuks tunnistamiseks vOi laeva kinnipidamiseks sadamas, kus
remondivoimalus puudub, tingimusel et laeval on tdidetud koik hidda- ja ohutuseside
funktsioonid.

(10) Seadet EPIRB kontrollitakse kord 12 kuu jooksul ja selle kohta koostatakse raport.
Kontrolli v4ib teostada tunnustatud kaldahooldusettevotja.®;

28) madrust tdiendatakse §-dega 16' ja 16 jargmises sOnastuses:
»$ 16'. Paistevahendite sidevahendid

(1) Reisi-, kauba- ja kalalacvad kogumahutavusega 500 ja enam on varustatud vihemalt kolme
komplekti siisteemi GMDSS nouetele vastavate kantavate VHF raadiojaamadega.

(2) Kauba- ja kalalaecvad kogumahutavusega 300 ja enam ning reisilaevad pikkusega alla 24
meetri on varustatud vihemalt kahe komplekti merehdda ja -ohutuse iilemaailmse siisteemi
GMDSS nduetele vastavate kantavate VHF raadiojaamadega.

(3) Kauba- ja kalalaevad kogumahutavusega vdhem kui 300 on varustatud vdhemalt iihe
komplekti siisteemi GMDSS nduetele vastavate kantavate VHF raadiojaamadega.

§ 162. Onnetuskoha méiramise seade EPIRB
Laeval kogumahutavusega 500 ja enam peab molemal pardal olema vdhemalt iiks dnnetuskoha
madramise seade SART vOi AIS-SART, mis vastab IMO kehtestatud noduetele. Seade

paigaldatakse kohta, kust seda on kerge viia padstepaati voi -parve. Laeval kogumahutavusega
kuni 500 peab olema vdhemalt iiks nimetatud seade.*;

29) paragrahv 17 tunnistatakse kehtetuks;



30) paragrahv 19 sdnastatakse jargmiselt:
»$ 19. Nouded laevadele s6ltumata kogumahutavusest

(1) Laeval peavad olema peamagnetkompass ja roolikompass, mis mdlemad on sdltumatud
koikidest energiatoiteallikatest. Roolikompass ei ole nodutav, kui on tagatud
peamagnetkompassi nédidu selge lugem roolimehele. Magnetkompassil peab olema pimedal ajal
soitmiseks valgustus, mis tagab kompassi valgustuse vahemalt kuue tunni jooksul pérast lacva
pohielektrienergiaallika t66 lakkamist. Kompassidel ei tohi olla dhumulli.

(2) Laeval peab olema peilimisseade, millega on tagatud peilingu vOtmine
peamagnetkompassilt 360° horisontaalnurga ulatuses voi nii palju kui voimalik.

(3) Peab olema tagatud laeva navigatsiooniks kasutatavate magnetkompasside deviatsiooni
hivitamise vOimalus. Peamagnetkompassi deviatsioon viiakse miinimumini ja laeval peab
olema jadkdeviatsiooni tabel voi graafik. Jddkdeviatsiooni erinevuse korral rohkem kui + 3°
tabelis vo0i graafikus niidatust tehakse uued deviatsioonitddd ning koostatakse uus
jadkdeviatsiooni tabel voi graafik.

(4) Giirokompassi olemasolul laevas peetakse arvestust kompassi paranduste kohta vihemalt
iiks kord navigatsioonivahi jooksul. Giirokompassi puudumisel peetakse arvestust iiks kord
navigatsioonivahi jooksul, kui kaldamérgid voimaldavad seda. Kompassi paranduste arvestus
mirgitakse kompassi paranduste raamatusse vOi laeva logiraamatusse. Kui paranduse
médramiseks kasutatakse giirokompassi, middratakse eelnevalt kaldamirkide abil kindlaks
gilirokompassi viga.

(5) Laevas on llemaailmse  satelliitnavigatsioonisiisteemi  vOi maal  asuvate
raadionavigatsioonisiisteemide vastuvotja voi muud vahendid, mis on suutelised kogu
kavandatavareisi viltel pidevalt tagama laeva asukoha automaatse médramise ja uuendamise.
Nimetatud ndue ei kehti sisevee-laeval.

(6) Laevas pikkusega 15 meetrit ja enam, mis osutab teenust viljaspool sadamaala, on 9 GHz
sagedusribas todtav radar voi muu vahend, mis vdimaldab avastada, kuvada, madrata kaugust
ja peilingut radar-transponderiteni SART ning teiste laevade, ehitiste, poide, kaldajoone ja
navigatsioonimdrgistuseni, et abistada laevajuhti navigeerimisel ja kokkupdrke viltimisel.

(7) Radari juurde kuulub elektrooniline plansett (electronic plotting aid) voi vahend, mis
voimaldab elektroonilisel kujul ndidata kaugust ja peilingut sihtmidrgini, et maéérata
kokkupdrkeriski.

(8) Loigetes 6 ja 7 nimetatud seadmetesse peab olema edastatud kursi néit.

(9) Laeval kogumahutavusega alla 150 peab olema radarpeegeldaja voi vahend, mis voimaldab
teistel laevadel teda avastada sagedusribades 9 GHzja 3 GHz to6tava radariga.



(10) Kui laeval on avariiroolimine, peab laeval olema telefon v6i muu sidevahend kursi voi
roolimisega seotud korralduste edastamiseks avariiroolimise korral. Avariiroolimise kohas ja
sillas peab olema kasutusjuhend ja distantsjuhtimise struktuurskeem, kus on kirjas
distantsjuhtimise iimberliilitamise protseduur.

(11) Laeval, mille sdidupiirkond on rohkem kui 200 meremiili rannast, peavad olema sekstant,
tdhegloobus ja kronomeeter. Tahegloobust ei pea laevas olema, kui olemas on asjakohane
astronoomilise tdhekaardiga raamat vdi kéttesaadav elektrooniline informatsioon.

(12) Laeval peavad olema anemomeeter, aneroid-baromeeter, vilisShu termomeeter ja stopper,
vilja arvatud kohaliku rannasdidu ja sisevee-laeval.*;

31) madruse 3. peatiikki tiiendatakse paragrahviga 19! jirgmises sdnastuses:

,.§ 191. Lisanouded kalalaeva navigatsioonivahenditele ja -seadmetele

(1) Laeval pikkusega 45 meetrit ja enam peab lisaks §-s 19 ndutule olema:

1) vurrkompass, mille ndit voi mille repiiteri néit peavad olema roolimehele hésti néhtavad;
2) kajalood;

3) vahend kiiruse ja ldbitud vahemaa mootmiseks;

4) aksiomeeter, sdukruvi podrete nditur ning pddratavate labadega sdukruvi voi pdtkuri korral
ka kruvi sammunditur ja nende seadmete tooreziimi néiturid.

(2) Laeval pikkusega 75 meetrit ja enam peab lisaks 1dikes 1 ja §-s 19 ndutule olema:

1) tiks voi mitu vurrkompassi repiiterit, mis on paigaldatud nii, et on vdimalik vdtta peilingut
360° ulatuses;

2) kokkuporke riski midramiseks vahend, mis on vdhemalt sama tShus kui peegelplansett.®;
32) paragrahvi 20 tiiendatakse 16ikega 3 jargmises sOnastuses:

,»(3) Viljaspool kohaliku rannasdidu piirkonda peab laeval olema vihemalt kaks laevakella.*;

33) paragrahvi 21 tdiendatakse 10ikega 3 jargmises sOnastuses:

»(3) Laeval, mille kiilupanek toimus enne 1. juulit 2002. a, peavad ldikes 1 sdtestatud seadmed
vastama konventsiooni SOLAS nduetele.*;

34) paragrahvi 22 10ike | saatelauset tdiendatakse pérast sdna ,.enam™ tekstiosaga ,ning
kalalaeval pikkusega 45 meetrit ja enam®;

35) paragrahv 23 tunnistatakse kehtetuks;

36) paragrahvi 23! 10iget 1 tdiendatakse pdrast sdna ,,alarmsiisteemiga“ tekstiosaga ,,BNWAS
(Bridge Navigational Watch Alarm System)‘;



37) paragrahv 25 sOnastatakse jargmiselt:
»$ 25. Merekaardid ja navigatsioonialased viljaanded

(1) Enne sadamast viljumist peavad laeval olema Kkorrigeeritud merekaardid voi
elektronkaartide kuvamis- ja infosiisteem ECDIS, mis on dubleeritud, kui ei kasutata
paberkaarte, ning korrigeeritud navigatsioonialased véljaanded, véljaanne ,,Teadaanded
meremeestele ja korrigeeritud tdusu-moona tabelid planeeritava reisi jaoks, mis peavad
holmama voimalikke varjumispaiku.

(2) Merekaardid peavad olema piisava modtkavaga, et oleksid selgesti ndhtavad planeeritava
reisi vOimalikud ohud, milleks on siigavused, madalikud ja takistused, ja navigatsiooniks
vajalikud andmed, milleks on tuled, poid, majakad, liitsihid, rannajoon ja muud asukoha
médramiseks vajalikud andmed. La&nemere sdidupiirkonnas ei pea laeval olema tdusu-modna
tabelit. Kohalikus rannasdidus voéivad navigatsioonialased viljaanded asuda laevaarvutis ja
laevadel kogumahutavusega iile 500 kahes arvutis. Navigatsioonialaste véljaannete info peab
olema vahitlitirimehele kohe kéttesaadav.

(3) IAMSAR-iIII osa peab olema jérgmistel laevadel:

1) kohalikus rannasdidus soitvad laevad kogumahutavusega 500 ja enam;

2) viljaspool kohalikku rannasditu sditvad laevad kogumahutavusega 150 ja enam, vélja
arvatud kalalaevad;

3) kalalaevad kogumahutavusega 500 ja enam, mis sdidavad véljaspool mereala Al.

(4) Laevas kasutatavad merekaardid ja navigatsioonialased viljaanded on kaptenile ja
tiitirimeestele arusaadavas keeles.

(5) Reisiks kasutatavate merekaartide ja navigatsioonialaste vdljaannete korrektuur ei tohi olla
vanem kui kaks kuud.

(6) Laeval on laevakell, iiks komplekt kaarditdd instrumente laeva asukoha méddramiseks ja
kaarditod tegemiseks, krenomeeter laeva sillas, sobilik binokkel merevaatluseks ja késilood
stigavuse mootmiseks.*;

38) paragrahvi 26 tekst sonastatakse jargmiselt:

»(1) Kdik paistevahendid peavad vastama LSA koodeksile, kui kédesolevas madruses ei ole
sitestatud teisiti.

(2) Lahisoidus peab padsteparvede varustus vastama LSA koodeksi paketile B olemasolevatel
kalalaevadel pikkusega alla 45 meetri, uutel kalalaevadel pikkusega alla 24 meetri,
kaubalaevadel kogumahutavusega alla 500, riigihaldusiilesandeid tiitvatel laecvadel ning
kohaliku rannasdidu reisilaevadel.
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(3) Kui laeva tulekaitse- vdi ohutusplaanile on kantud tegelikkusega vastavuses olevad
padstevahendid, kasutatakse kooskdlas ajakohase IMO resolutsiooniga kehtestatud
leppemérke. Koik péddstevahendid, varustus ning evakuatsiooniteed téhistatakse
leppemirkidega. Tekil asuv avariiviljapddsuluuk maérgistatakse molemalt poolt.

(4) Kui paastevahendil olev juhend ei ole laeva tookeeles, kajastatakse see laecva tookeeles laeva
treeningjuhendis vastavalt §-le 44.

(5) Enne laeva sadamast lahkumist ja kogu sdidu ajal peavad koik péédstevahendid olema
tookorras, asuma ettendhtud kohtadel ja olema valmis koheseks kasutamiseks.
Péaéstevahenditele ligipdéds ei tohi olla takistatud. Avariivdljapddsuteed peavad olema vabad
takistustest ja ohutus seisukorras.

(6) Taispuhutavaid paisteparvi hooldatakse kaldahoolduses vihemalt 17 kuu jooksul vastavalt
tootja instruktsioonile. Hoolduse kohta peab laeval olema iilevaatuse tunnistus.

(7) Valvepaadi ja pééstepaadi mootoreid kontrollitakse té0tavana vdhemalt kolme minuti
jooksul igal nidalal, sealhulgas kontrollitakse edasi- ja tagasikéiku. Kontrolli tulemus kantakse
logiraamatusse.

(8) Kord kuus kontrollitakse detailselt koiki pddstevahendeid. Kord kolme kuu jooksul
manooverdatakse koikide pédstepaatide ja valvepaadiga vees. Kontrolli tulemus kantakse
logiraamatusse.

(9) Taispuhutava péésteparve vangliin on piisivalt kinnitatud laeva kiilge selliselt, et see avab
laecva uppudes parve ja omab LSA koodeksi reegli 4.1.6 nduetele vastavat vabastusseadet, mille
abil laeva uppudes péésteparv vabaneb ja avaneb automaatselt. Padsteparv on tekile paigaldatud
selliselt, et laeva konstruktsioonid ja seadmed ei takista padsteparvel laeva uppudes veepinnale
tOusta.

(10) Paastevahendisse mineku ala, kogunemiskoht ja ligipddsutee elu- ja todruumidest on
valgustatud vastavalt LSA koodeksi peatiikile 10.%;

39) paragrahvi 27 tekst sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Kohaliku rannasdidu olemasolev reisilaev pikkusega alla 24 meetri peab olema varustatud
padsteparvedega arvestusega 110 protsenti pardal olevate inimeste arvust. Padsteparved
paigaldatakse parraste vahel vordselt, kui see on vdimalik. Uhe parve kasutuskdlbmatuks
muutumise korral peab alles jddnud pididsteparvede arv tagama 100 protsenti pardal olevate
inimeste mahutavuse.

(2) Sisevee-reisilacval peavad pédsteparved olema ainult Peipsi jarvel sodites. Laev on

varustatud padsteparvedega arvestusega 110 protsenti pardal olevate inimeste arvust. Lubatud
on kasutada LSA koodeksile mittevastavaid ja jiiku péadsteparvi.
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(3) Kohaliku rannasdidu reisilaev peab olema varustatud vdhemalt ithe valvepaadiga.
Valvepaati ei nduta kohaliku rannasdidu ja sisevee-reisilaeval kogumahutavusega alla 150 ja
olemasoleval reisilacval pikkusega alla 24 meetri. Valvepaadi puudumisel peavad olema merre
kukkunu pédstmiseks teised abivahendid, mille hulgas on vihemalt pardale ronimise vahend ja
pootshaak. Abivahendid peavad vOimaldama hoida kannatanut pardale tdstes voimalikult
horisontaalses asendis.

(4) Enne LSA koodeksi kehtima hakkamist ehitatud reisilaev peab olema varustatud
valvepaadiga.*;

40) paragrahv 28 sOnastatakse jargmiselt:
,»$ 28. Kaubalaeva ja kalalaeva kollektiivsed piistevahendid

(1) Rahvusvahelisi reise tegev kaubalaev kogumahutavusega alla 500 ja kalalaev soltumata
kogumahutavusest peavad olema varustatud pédstepaadiga mdlemas pardas. Kaubalaev voib
olla varustatud ainult iihe paistepaadiga, kui seda on vdimalik vette lasta vaba langemise
meetodil ahtrist ja padstepaat mahutab koik laeva pardale lubatud inimesed. Laeval pikkusega
alla 85 meetri voib paidstepaadid asendada pédédsteparvedega molemas pardas, tagades kdigile
lacva pardale lubatud inimestele kohad ilihe parda piidsteparvedel. Olemasolev kalalaev
pikkusega alla 45 meetri ja uus kalalaev pikkusega alla 24 meetri voib olla varustatud iihe
padsteparvega, kui seda on voimalik teisaldada pardast pardasse kahe inimese poolt viie minuti
jooksul.

(2) Kohaliku rannasdidu laeval vdib olla iiks padsteparv, kui seda on vdimalik teisaldada pardast
pardasse kahe inimese poolt viie minuti jooksul. Kasutada voib LSA koodeksile mittevastavaid
paisteparvi, vilja arvatud tankeril. Kui kasutatakse kaasaskantava kohvriga parve, peab see
enne laeva sadamast lahkumist ja kogu sdidu ajal asuma navigatsioonisillas voi peatekil
evakuatsioonitee vahetus ldheduses ja olema valmis koheseks kasutamiseks.

(3) Sisevee-lacval peab paidsteparv olema ainult Peipsi jarvel soites. Laeval voib kasutada LSA
koodeksile mittevastavat ja jiika paésteparve.

(4) Kohaliku rannasdidu kaubalaev soltumata kogumahutavusest, rahvusvahelisi reise tegev
kaubalaev kogumahutavusega alla 500, mehitatud teisaldatav ujuvvahend kogumahutavusega
tile 300 ning kalalaev soltumata kogumahutavusest ja sdidupiirkonnast peavad olema
varustatud viahemalt iihe valvepaadiga, mis ei pea vastama LSA koodeksi nduetele. Valvepaati
ei nduta kaubalaeval kogumahutavusega alla 300, olemasoleval kalalaeval pikkusega alla 45
meetri, uuel kalalaecval pikkusega alla 24 meetri, ujuvkraanal ja sadama akvatooriumil
teisaldataval ujuvvahendil. Laeval, millel valvepaadi olemasolu ei nduta, peavad olema
abivahendid merre kukkunu paastmiseks, mille hulgas on vihemalt pardale ronimise vahend ja
pootshaak.

(5) Kaubalaeval, mis ei vilju sadama akvatooriumist, voib péadsteparved asendada

veeiilikondadega, tagades igale laevas olevale inimesele veelilikonna, mis vastab pééstevestile
esitatud nouetele.
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(6) Kohaliku rannasdidu ja sisevee-kalalaeval pikkusega alla 15 meetri ei ole piaisteparv
kohustuslik jargmistel juhtudel:

1) kalastatakse iiksikult ning ei liiguta varjumispaigast kaugemale kui viis miili, sisevetel
kaugemale kui iiheksa kilomeetrit;

2) kalastatakse paarispiiligil v0i grupis ning ei liiguta varjumispaigast kaugemale kui kiimme
miili, sisevetel kaugemale kui 18 kilomeetrit.*;

41) paragrahvid 29-30! tunnistatakse kehtetuks;
42) paragrahvi 31 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Paidstepaadi varustuse hulka kuuluvad esemed peavad olema vdimalikult viikesed ja
kerged ning paigutatud kompaktsesse ja sobivasse pakendisse. Piddstepaadi varustus
kinnitatakse pédstepaadi kiilge vOi paigutatakse konstruktsioonilistesse paadimahutitesse.
Varustus kinnitatakse nii, et see ei segaks pddstepaadi veeskamist, viljatdstmist ja inimeste
paistepaati minekut.

(2) Paistepaadi varustuse hulka kuulub:

1) kiillaldane hulk uppumatuid aere koos tullidega, mis on kinnitatud paadi kiilge liinide voi
kettidega;

2) kaks pootshaaki;

3) tiks uppumatu veekiihvel (hauskar) ja kaks dmbrit;

4) ellujadmisjuhend kooskdlas asjakohase IMO resolutsiooniga;

5) kompassikoda, mis sisaldab efektiivset kompassi, mis on valguskiillane v4i varustatud sobiva
valgustusvahendiga;

6) piisava suurusega ja erinevates meretingimustes kiillaldase tugevusega ankrutross voi
tormiankur, mis on thendatud kolme paadi pikkuse trossi voi liiniga, mida on vdimalik kétega
kinni hoida, kui see on mérg;

7) kaks tugevat vangliini pikkusega vahemalt kaks korda paadi pardaasukoha kaugus veeliinist
vdikseima ekspluatatsioonilise siivise korral voi 15 meetrit, olenevalt, kumb arv on suurem;

8) kaks kirvest, millest liks on vooris ja teine ahtris;

9) joogivesi veekindlas ndus, arvestusega kolm liitrit inimese kohta voi kaks liitrit juhul, kui
paadis on veemagestaja voimsusega lks liiter vett inimese kohta;

10) tiks liiniga varustatud roostevabast materjalist joogivee ammutamise ndu (plumps);

11) iiks roostevabast materjalist modtiihikutega margistatud (gradueeritud) joogindu,

12) ohukindlates pakendites toiduratsioon, mis on paigutatud veekindlasse pakendisse,
arvestusega viahemalt 10 000 kJ inimese kohta;

13) neli langevarjuga raketti, mis vastavad LSA koodeksi reegli I11/3.1 nduetele;

14) kuus siratuld, mis vastavad LSA koodeksireegli 111/3.2 nduetele;

15) kaks ujuvat suitsupoid, mis vastavad LSA koodeksi reegli I11/3.3 nduetele;

16) iiks veekindel elektrilamp, millega on véimalik anda morsetéhestikus signaale ja millega
on kaasas komplekt veekindlas pakendis tagavarapatareisid ning tagavarapirn;

17) 1iks péevavalguses signaliseerimise peegel (pdikesepeegel, heliograaf), millega
signaliseerida teistele laevadele ja Shusodidukitele, koos kasutusjuhendiga;

18) veekindlas pakendis (vutlaris) voi veekindlal alusel triikitud tabel piéstesignaalidega, mis
on vilja toodud kasiraamatu IAMSAR III osas ja rahvusvahelises signaalkoodis;

19) vile v4i samavédrne helisignaali tekitaja;
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20) veekindlas pakendis esmaabiapteek, mida parast kasutamist on vdimalik tihedalt sulgeda;
21) kuus merehaigusevastast tablettija liks hiigieeni(okse)kott iga inimese kohta;

22) iiks liigendnuga, mis on liiniga kinnitatud paadi kiilge;

23) kolm konserviavajat;

24) kaks ujuvat viskerdngast, mis on kinnitatud ujuva vihemalt 30 meetri pikkuse liini kiilge;
25) ks efektiivne kasikuivenduspump, vélja arvatud juhul, kui pddstepaat on automaatse
kuivendussiisteemiga;

26) tiks komplekt kalapiitigivahendeid;

27) piisav kogus tooriistu paadimootoris ja sellega ithendatud seadmetes lihtsama parandustoo
tegemiseks;

28) kantav tulekustuti polevate naftasaaduste kustutamiseks mootorpaadis;

29) iiks helgiheitja (prozektor), mis valgustab vdhemalt 6° horisontaalses ja vertikaalses sektoris
valgustugevusega 2500 kandelat vihemalt kolme tunni jooksul;

30) LSA koodeksireegli 11/2.5 nduetele vastavad termilised kaitsevahendid vihemalt kiimnele
protsendile péddstepaati lubatud inimestest, kuid vdhemalt kaks kaitsevahendit;

31) efektiivne radarpeegeldaja, juhul kui paati ei ole paigaldatud seade SART.

(3) Kinnises pédstepaadis ei pea kompassil olema kaitsekoda, kui kompass on alaliselt
kinnitatud juhtimiskohale.

(4) Loike 1 punktis 7 nimetatud vabastava mehhanismi kiilge kinnitatud vangliinidest iiks asub
paadi vooris, teine on kinnitatud kindlalt voortadvi kiilge voi selle ldhedale ja on kasutamiseks
valmis.*;

43) miirust tdiendatakse §-ga 31! jirgmises sOnastuses:
,,§ 311. Nouded paistepaadile

(1) Paastepaat on nduetekohase ehituse, kuju ning modtmetega, et oleks tagatud vees olles
piisav piistuvus ja vabaparras, kui paat on koormatud tédiskoosseisu inimeste ja varustusega.
Pédstepaati peab olema vdimalik ohutult veesata kdikides ilmastikuoludes 10° trimmi puhul ja
kuni 20° kreeni puhul iikskodik millisesse pardasse. Pddstepaadil on jéik kere ja see peab suutma
sdilitada positiivse piistuvuse vaikses vees ning piistiasendi tdiskoosseisus inimeste ja
varustusega, kui paadikerel on lébiv vigastus lihes kohas allpool veeliini, tingimusel et ei ole
muid vigastusi ega ujuvmaterjali kadu.

(2) Paistepaat on varustatud piisivalt kinnitatud tiilibikinnitusplaadiga, millele on mairgitud
vihemalt jirgmised péddstepaadiandmed:

1) tootja nimi ja aadress;

2) mudel ja seerianumber;

3) valmistamise kuu ja aasta;

4) paati lubatud inimeste arv;

5) kere ehitusmaterjal;

6) taielikult varustatud ja mehitatud paadi kogumass.

(3) Paistepaadi kere ja jdigad katted on mittepdlevast materjalist voi kaetud tule levikut
takistava vérviga.
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(4) Istekohad on pinkidel voi kinnitatud toolidel. Iga istekoht on selgelt mérgistatud.

(5) Paistepaadil on rippredel, mida saab kasutada paadi mis tahes sissepddsu juures, et
voimaldada vees olevatel inimestel pardale pddseda. Redeli alumine aste on padstepaadi
alumisest veeliinist vihemalt 0,4 meetrit allpool.

(6) Paistepaadipinnad, millel inimesed vdivad kdndida, on kaetud libisemisvastase kattega.

(7) Paistepaadil on loomupdrane ujuvus vOi paat on varustatud loomupiraselt ujuva
materjaliga, mida merevesi, nafta ega naftasaadused ei ole vdoimelised kahjustama ja mis on
piisav, et hoida pééstepaati pinnal koos kogu selle pardal oleva varustusega, kui paat on {ile
ujutatud ja merele avatud. Ujuvat materjali ei tohi paigutada pdastepaadikerest véljapoole, vilja
arvatud juhul, kui tegemist on varustusega, mis on paati paigutatud lisaks kéesolevas
paragrahvis noutule.

(8) Paistepaat tootab diiselmootoriga. Padstepaadil ei tohi kasutada mootorit, mille kiituse
leekpunkt on 43°C voi véiksem ja mis médratakse suletud tiigli meetodil. Padstepaadi mootor
on kisi- voi kahe soltumatu taaslaetava elektrienergiaallikaga kéivitussiisteemiga.

(9) Paastepaadis on vajalikud kéivitusabivahendid. Kéivitussiisteemid ja -abivahendid peavad
mootori kéivitama imbritseva O0hu temperatuuril —15°C kahe minuti jooksul pérast
kéivitusprotseduuri algust. Kéivitussiisteemide t66d ei tohi takistada mootori korpus, istmed
ega muud takistused.

(10) Mootor peab suutma tootada vdhemalt viis minutit pdrast kiilmalt kéivitamist, kui
paidstepaat on veest viljas. Mootor peab suutma tootada, kui padstepaat on kuni vantvolli
keskjooneni iile ujutatud. Viljalasketoru peab olema nii paigutatud, et vdlditud on vee sattumine
mootorisse normaalse t60 korral.

(11) Paastepaadi propelleri vollistik peab vdimaldama sdukruvi mootorist lahti ithendada ning
vinda edasi- ja tagasikdiku.

(12) Paidstepaadi puhul peab olema tagatud vees viibivate inimeste ohutus ja olukord, kus ujuv
praht ei kahjusta veojousiisteemi.

(13) Paistepaadi mootor, kdigukast ja lisaseadmed on suletud tulekindlasse korpusesse. Miira
vahendamiseks kasutatakse meetmeid tasemeni, kus hiilitud korraldus on kuuldav. Stardiakudel
on pohja ja kiilgede timber tiheda kattega veekindel korpus, mis tagab gaasi vajaliku
ventilatsiooni.

(14) Paistepaadija lisaseadmete to0 ajal tekkiv elektromagnetiline kiirgus on piiratud selliselt,
et see ei sega padstepaadis kasutatavate raadioseadmete kasutamist.

(15) Kaéivitus-, raadio- ja helgiheitja akudel on laadimise vdimalus laeva toiteallikast, mille saab
lahti ithendada pééstepaadile mineku kohas. Mootori kdivitamiseks raadioakusid ei kasutata.
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Mootorikdivituskoha ldhedale nihtavasse kohta paigutatakse veekindel juhis mootori
kdivitamiseks ja kditamiseks.

(16) Péistepaat, vilja arvatud vabalangemisega pdistepaat, on varustatud vdhemalt iihe
kuivendusklapiga, mis on paadikorpuse madalaima punkti l&hedal ja avaneb automaatselt, kui
paat on veest viljas, ja sulgub automaatselt, kui paat on vees. Iga kuivendusklapp on varustatud
sulgemiseks korgi voi punniga, mis kinnitatakse paadikiilge trossi voi ketiga. Kuivendusklapid
on paadi seest hdlpsasti ligipdédsetavad ja nende asukohad selgelt mérgistatud.

(17) Paéstepaat on varustatud rooli ja roolipinniga. Rooliratta vdi muu kaugjuhtimissiisteemi
rikke korral peab roolipinn olema vdimeline rooli suunama. Rool on pédstepaadi kiilge plisivalt
kinnitatud. Roolipinn on rooliballeril voi sellega {ihendatud, vilja arvatud juhul, kui
paastepaadil on kaugjuhtimissiisteem. Kaugjuhtimissiisteemi olemasolul voib roolipinn olla
eemaldatav ja kindlalt paigutatud rooliballeri 1&hedusse. Rool ja roolipinn asetsevad nii, et neid
ei kahjustaks vabastusmehhanismi voi sGukruvi t606.

(18) Paistepaadi véliskiiljele veepiiri kohale ja vees oleva inimese kédeulatusse on paigaldatud
ujuv padsteliin voi sobivad kdepidemed. Neid ei tohi paigaldada rooli ja sdukruvi ldhedusse.

(19) Paastepaadil, mis ei ole timberminekul isepiistuv, on kere pohjal inimeste paadi kiilge
klammerdumiseks kdepidemed. Kéepidemed kinnitatakse paadi kiilge selliselt, et paadi kiiljest
lahti tulemisel ei kahjusta nad paati.

(20) Paastepaat on varustatud piisava hulga veekindlate panipaikadega, et tagada varustuse,
joogivee ning toiduratsioonide hoidmine. Pédstepaat on varustatud vihmavee kogumiseks ja
hoiustamiseks vajalike vahenditega.

(21) Péastepaadile on selgelt margitud inimeste arv, kellele paat on ette ndhtud. Pdéstepaadi
voori kummalegi pardale margitakse ladina téhestiku suurtdhtedega selle laeva nimi ja
kodusadam, mille varustusse paéstepaat kuulub. Laeva ja kodusadama nimi ning pééstepaadi
number peavad olema {ilaltpoolt néhtavad.;

44) paragrahvi 33 tekst sonastatakse jargmiselt:

»(1) Valvepaat peab vastama jargmistele nduetele:

1) on kasutatav temperatuuril —30°C kuni +65°C;

2) on vastupidav korrosiooni, merevee, naftasaaduste ja paikesekiirte mojule;

3) on hésti ndhtavat virvi;

4) on margistatud helkurribadega vastavalt IMO nduetele;

5) on varustatud véljastpoolt piki pardaid, vdlja arvatud paadimootori ala, kinnitatud ujuva
haardeliiniga iilalpool veeliini, kusjuures haardeliin peab olema vees olijale haaratavas ulatuses;
6) kisivintsi voi talide abil alla lastaval valvepaadil on veeskamishaaki vabastav mehhanism,
mis voimaldab haaki vabastada ka paadi tdiskaalu 1,1 korda iiletava raskuse puhul;

7) punktis 6 sitestatud mehhanismi asemel voib olla varustatud haagiga ja koos sobiva
vangliiniga selle kasutamiseks, kui haagi vabastamise vdimalus tekib, kui paat on vette lastud;
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8) valvepaadile on pdhivérvile kontrastse veekindla virviga kantud laeva kutsung, mis on
iilevalt ndhtav, vodriossa molemale pardale laeva nimi ja kodusadam ning paadil on selgesti
margitud lubatud inimeste arv;

9) selle konstruktsioon voib olla jiik, tdispuhutav voi kombineeritud ehk jiik pdhi ja
tidispuhutavad pardad;

10) on vdhemalt kolm meetrit pikk ja liihem kui kaheksa ja pool meetrit, védlja arvatud kui
valvepaadina kasutatakse pédstepaati, mille pikkus ei ole piiratud;

11) tdiskoormatud valvepaadi vabaparras on vihemalt 100 millimeetrit pikk, kuid mitte lithem
kui 1,5 protsenti valvepaadi pikkusest pardalati kohas, kus paadi kreeni korral vesi esimesena
tile parda tuleb;

12) mahutab vdhemalt kaks inimest istumisasendis ja iihe lamamisasendis;

13) valvepaat on varustatud mootoriga, mis voib olla rippmootor, ning mootori voimsus tagab
paadi kiiruse vihemalt kuus solme;

14) valvepaat talub katmata hoidmist lahtisel tekil ja selle ujuvus on tagatud kiimne pédeva
jooksul mis tahes meretingimustes;

15) taispuhutava ja kombineeritud konstruktsiooniga valvepaadi ujuvus on tagatud iihe voi kahe
iimarujukiga, kusjuures ilihe ujuki kasutamisel peab ujuk olema jagatud vdhemalt neljaks
sektsiooniks ning kahe ujuki kasutamisel ei tohi suurema ujuki maht iiletada 60 protsenti ujukite
kogumahust;

16) timarujukid tagavad valvepaadi ujuvuse ja positiivse vabaparda paati maksimaalselt lubatud
inimeste (keskmise kaaluga 82,5 kilogrammi) arvuga ka juhul, kui iiks veekindlatest
sektsioonidest on 6hust tiihi;

17) timarujukite maht peab olema véhemalt 0,17 m? iga valvepaati lubatud inimese kohta;

18) iga timarujuki sektsioon on varustatud tagasilodgiklapiga, mis voimaldab ujuki dhuga téita
késipumba voi muu vahendi abil, ning vajadusel peab olema kaitseklapp;

19) tédispuhutava paadi pohi ja teised kergesti vigastatavad kohad on tugevdatud
hdorderibadega;

20) kui puudub vdimalus tdita valvepaadi ujukid 30 sekundi jooksul, on valvepaat laeval
tdispuhutuna ning kaitstud otsese piikesekiirguse eest.

(2) Valvepaati ei arvestata laeva kollektiivsete pddstevahendite hulka, vilja arvatud juhul, kui
tegemist on padstepaadiga.

(3) Valvepaadi katsetamine enne laevale paigaldamist toimub kooskdlas IMO nouetega.

(4) Taispuhutavat valvepaati voib parandada ainult selleks tunnustatud kaldahooldusettevotja.
Laeva pardal voib valvepaati parandada avariiolukorras ja sel juhul peab paadi nduetele
vastavust kinnitama tunnustatud kaldahooldusettevotja. Tdispuhutavat valvepaati hooldatakse
vastavalt tootja instruktsioonidele.*;

45) paragrahvi 34 tekst sonastatakse jargmiselt:

»(1) Veeskamisseadmed tagavad téielikult varustatud paédstepaadi, padsteparve voi valvepaadi

ohutu veeskamise 10° diferendipuhul ja kuni 20° kreeni puhul iikskdik millisesse pardasse koos
inimestega ja ilma.
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(2) Veeskamine peab olema vdimalik gravitatsioonijou mdjul, laeva energiaallikatest
sOltumatult.

(3) Veeskamisseadmed voimaldavad {ihel inimesel péddstevahendit veesata tekilt voi
paidstevahendist.

(4) Veeskamisseadmed on varustatud piduriga, mis tagab inimeste ja varustusega tdielikult
komplekteeritud padstevahendi veeskamisel selle peatamise ja kohal hoidmise.

(5) Padste- ja valvepaadi veeskamisseadmed on varustatud mehaanilise jouajamiga vintsiga.
Valvepaadi veeskamisseadmed tagavad inimeste ja varustusega tdielikult komplekteeritud
valvepaadi tostmise kiirusega vihemalt 0,3 meetrit sekundis.

(6) Péastepaadi ja valvepaadi vints on varustatud kdsiajamiga, mille kéitamisvahend ei tohi
paadi veeskamisel poodrelda, ja tOstmisel mehaanilise jouajamiga. Pédsteparve toOstetakse
késiajamiga.

(7) Paistepaatide, padsteparvede ja valvepaatide veeskamisseadmete 100preid vahetatakse
vihemalt iga viie aasta jirel.

(8) Veeskamisseadmeid katsetatakse iiks kord viie aasta jooksul. Katsetatakse 1,1-kordse
maksimaalselt lubatud koormusega.

(9) Paasteparve, mida veesatakse distantsaktiveerimise abil, vO1 kui padsteparve
horisontaalkaugus veepinnast ei taga vabalangemise teel ohutut veeskamist, peab olema
voimalik veesata vastavalt 10ikes 1, 2 voi 3 sdtestatule, inimesteta parvel.*;

46) paragrahvi 35 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Pééstevestide asukohad on kergesti ligipddsetavad ja selgelt margistatud. Pddstevesti tule
aecgumiskuupéev ei tohi olla méddunud ning tuli on kinnitatud pééstevesti kiilge selliselt, et
tulevalgus oleks ndhtav iiles, kui inimene on teadvuseta vees ja péddstevest on nduetekohaselt
seljas. Tuli ei tohi tekitada vigastusi inimesele, kes hiippab paistevestiga kuni 4,5 meetri
korguselt vette.

(2) Igale laeval viibivale inimesele peab laevas olema pédstevest.

(3) Kohaliku rannasdidu ning sisevee-reisilaeval peab olema pédsteveste kolm protsenti rohkem
laeva pardale lubatud inimeste arvust.

(4) Reisilaeval peavad olema lastele ettendhtud pédstevestid, mille kogus peab vastama
vihemalt kiimnele protsendile reisijate arvust, kuid igal juhul peab olema péistevest igale lacval
viibivale lapsele.

(5) Vahiteenistuse tarbeks mdeldud pééstevestid asuvad vahiteenistuse ruumides. Mehitamata
masinaruumis on ks pédstevest juhuks, kui meeskonnaliige viibib seal tddiilesannete
tditmiseks. Kui meeskonnaliikkmete koik pédstevestid asuvad navigatsioonisillas voi selle
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vahetus ldheduses avatud tekil, voib 1dikes 2 ndutud paistevestide koguarv olla sillavahi vorra
véiksem.

(6) Sisevee-laeva pidstevest ei pea vastama LSA koodeksi nduetele.

(7) Valvepaatide meeskondadele, kuhu kuulub vihemalt kaks inimest, on laevas sobiva
suurusega vee- vOi ilmastikukindlad iilikonnad. Kui veeiilikonnad vastavad LSA koodeksiga
paistevestidele kehtestatud nduetele, voivad need laeva varustamisel asendada péadsteveste.

(8) Mehitatud laev on varustatud péddsterdngastega jargmiselt:

1) alla 15 meetri pikkune laev kahe péédsterongaga, millest iiks on isesiittiva tulega ja teine
paisteliiniga, mille pikkus on 30 meetrit;

2) laev pikkusega 1545 meetrit nelja pdédsterdngaga, millest kaks on isesiittiva tulega ja kaks
paisteliiniga, mille pikkus on 30 meetrit;

3) laev pikkusega 45 meetrit ja enam kaheksa padsterongaga, millest kaks on isestittiva tulega,
kaks péaisteliiniga, mille pikkus on 30 meetrit, ja kaks isesiittiva tule ja automaatselt toole
hakkava suitsupoiga.

(9) Uhetekilisel laeval ja teisaldataval ujuvvahendil vdib olla neli piisterdngast, millest kaks
on isesiittiva tulega ja kaks paasteliiniga, mille pikkus on 30 meetrit.

(10) Mehitamata laeval on vihemalt kaks padsterongast, millest iiks on isesiittiva tulega ja teine
paésteliiniga, mille pikkus on 30 meetrit.

(11) Paasterongad on laeval paigaldatud jargmiselt:

1) paisteliiniga padsterongas asub mdlemas pardas, vélja arvatud alla 15 meetri pikkusel laeval;
2) iiks pddsterdngas asub ahtris voi selle vahetus ldheduses;

3) automaatselt toole hakkava suitsupoiga péddsterongad asuvad modlemas pardas kiire
veeskamise vOimalusega navigatsioonisilla tekil;

4) iilejddnud péédsterongad on iihtlaselt jagatud iile laeva voimalusega neid kasutada parimal
viisil.

(12) Paasterongastele on margitud suurte tdhtedega laeva nimi ja kodusadam. Péésterdngad on
paigalduskohast kergesti kéttesaadavad ja neid ei tohi laeva kiilge mingil viisil piisivalt
kinnitada. Pddsterongas ei tohi olla samaaegselt péésteliiniga ja isesiittiva tulega.

(13) Rahvusvahelisi reise sooritaval laeval, vilja arvatud olemasoleval kalalaeval pikkusega
alla 45 meetri ja uuel kalalaeval pikkusega alla 24 meetri, on liiniheitja, mille komplekti kuulub
neli raketti ja neli liini. Kui liiniheitja komplekt koosneb tihest liinist ja tlihest raketist, peab
laeval olema neli sellist komplekti. Laeval pikkusega alla 24 meetri ja laeval, mille
soidupiirkond piirdub ldhisdiduga, voib liiniheitja koosneda kahest raketist ja kahest liinist.

(14) Kohaliku rannasdidu laeval on liiniheitja komplektis vdhemalt kaks raketti ja kaks liini.
Kui liiniheitja komplekti kuulub iiks liin ja iiks rakett, peab laeval olema kaks sellist komplekti.
Liiniheitjat ei pea olema alla 24 meetri pikkusega laeval, sisevee-laeval, kalalaeval ja laeval,
mille sdidupiirkonnaks on reid.*;
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47) paragrahvi 36 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Laevas on konventsiooni SOLAS reeglile 1I-2/15.2.4 (SOLAS 1999/2000 muudatus)
vastav laeva tulekaitseplaan, kus kasutatakse kehtestatud leppemérke vastavalt IMO nduetele,
mis kehtisid enne 2004. aasta 1. jaanuari chitatud lacvadele, voi vastavalt asjakohastele juhistele
laevadele, mis on ehitatud nimetatud kuupéevast hiljem. Laeva tulekaitseplaan on paigaldatud
lacvameeskonnale piisivalt ndhtavale kohale. Laeva tuletdrjeseadmed ja -varustus, mis on
raskesti mérgatavad, on tdhistatud vastavate leppemérkidega, et voimaldada neid kohe leida.

(2) Laeval kogumahutavusega 150 ja enam on vdhemalt kaks tuletdrjepumpa, millest {iks on
statsionaarne tuletdorjepump ja teine vOib olla teisaldatav sOltumatu energiaallikaga
tuletdrjepump. Laeval kogumahutavusega alla 150 on vdhemalt {iks tuletdrjepump, mis voib
olla teisaldatav soltumatu energiaallikaga tuletorjepump. Teisaldatav soltumatu energiaallikaga
tuletdrjepump peab olema vdimeline todtama vdhemalt kolm tundi, asuma viljaspool
masinaruumi, ilmastiku eest kaitstud ruumis sissepddsuga tekilt ning tagama veejoa rohu ja
ulatuse vastavuses 10ikega 14.

(3) Alla 24 meetri pikkuses laevas, kus puudub elektrigeneraator ja tuletdrjepumba kditamine
peamasinalt on ebaefektiivne, voib tuletdrjepumba asendada mahttulekustutussiisteemiga
masinaruumis, kus paiknevad sisepdlemismootor ja katel.

(4) Uuel laeval masinaruumis voi uuel laeval kogumahutavusega iile 50, millel on elu- ja
magamisruumid, on tulekahju avastamise alarmsiisteem, mille indikaatorpaneel asub
navigatsioonisillas. Tulekahju alarmsiisteem on kavandatud ja andurid paigaldatud nii, et
tulekahju masinaruumis ja eluruumides avastatakse voOimalikult kiiresti. Mehitamata
masinaruumis on tulekahju avastamise alarmsiisteem.

(5) Laeval, mille pea- ja abimasinate koguvoimsus iiletab 375 kW voi millel asub katel
voimsusega 1iile 175 kW, on peale surveveepihustusega kustutussiisteemi statsionaarne
gaaskustutussiisteem, mis vastab konventsiooni SOLAS reegli 1I-2/5 nouetele.
Hoiatussignalisatsioon peab kéivituma vidhemalt iiks minut enne kustutamisel kasutatava gaasi
laskmist ruumi.

(6) Gaaskustutussiisteemi ei pea olema laeval kogumahutavusega alla 80 ja sama
kogumahutavusega olemasoleval laeval, mille ehitusajal selle olemasolu vastavalt
konventsioonile SOLAS ei ndutud. Gaaskustutussiisteemi puudumise korral peab olemasoleval
laecval olema 10ikes 7 nimetatud 45-liitrine vahtkustuti voi samavéérses kogumahus mitu
vahtkustutit voi vahumoodustajat.

(7) Laeval kogumahutavusega 150 ja enam on peale statsionaarse gaaskustutussiisteemi igas
masina- ja katlaruumis 45-liitrine vahtkustuti voi samas mahus mitu vahtkustutit voi
vahumoodustajat. Gaaskustutussiisteem ja vahtkustutid peavad laevas olema lisaks
tulekustutitele.
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(8) Olemasoleval reisilacval pikkusega 40 meetrit ja rohkem ning kogumahutavusega 350 ja
enam rahvusvahelisi reise sooritaval laeval, millel on igapédevaselt kasutatavad kinnised
ruumid, on vihemalt kaks komplekti tuletdrjuja varustust ning vdhemalt kaks komplekti
hingamisaparaate ja avarii-hingamisaparaadid.

(9) Tuletdrjuja varustuse komplekt sisaldab jargmist:

1) kogu keha kattev kaitseriietus, mille viline pind on veekindel;

2) hingamisaparaat, mille mahtuvus peab tagama hapnikuvaru véhemalt 30 minutiks ja maht on
vdhemalt 1200 liitrit;

3) avarii-hingamisaparaat, mis sisaldab hapnikuvaru vahemalt kiimneks minutiks ning kaitseb
silmi, nina ja suud avariikoldest pdgenemise ajal; aparaadil on selge kasutus- ja hooldusjuhis
ning sellele on mirgitud siilivusaeg, tootmiskuupdev ning antud tootja heakskiit;

4) kummist vo1 muust elektrit mittejuhtivast materjalist saapad;

5) jéik kaitsekiiver;

6) elektrilamp, mis tagab valgustuse vihemalt kolmeks jarjestikuseks tunniks;

7) tuletorjekirves, mille kdepide on kdrgepingeisolatsiooniga;

8) 30-meetrine tulekindel signaalliin, mida on vdimalik kinnitada tuletdrjuja hingamisaparaadi
voi eraldi voo kiilge.

(10) Loike 12 punktis 1 nimetatud reisilaeval on vdhemalt kaks surudhu hingamisaparaati ja
tuletdrjuja riietuse komplekti igas vertikaaltsoonis.

(11) Laike 12 punktis 1 nimetatud reisilaeval reisijate arvuga iile 36 on iga hingamisaparaatide
paari kohta veeudu aplikaator, mis asub hingamisaparaadi paiknemise kohas.

(12) Laeval on evakueerimiseks vajalikke avarii-hingamisaparaate jargmiselt:

1) reisilaecval on igas vertikaaltsoonis vihemalt kaks aparaati ja masinaruumis vastavalt seal
tavaliselt viibivate inimeste arvule;

2) laeval kogumahutavusega 500 ja rohkem on eluruumide juures vdhemalt kaks aparaati ja
masinaruumis vastavalt seal tavaliselt viibivate inimeste arvule ning avarii-hingamisaparaadid
on paigaldatud selliselt, et koige efektiivsemalt aidata inimesel vilja padseda ruumidest,
magamiskohast voi loksu jadmise kohast.

(13) Laeva kisitulekustutile, 45-liitrisele vahtkustutile, hingamisaparaadile ja masinaruumi
gaaskustutussiisteemile tehakse igal aastal kaldahooldus ja neil on seda kinnitavad tunnistused.

(14) Surveveepihustusega kustutussiisteem tagab sellise rohu ja ulatuse, et kui
tuletdrjemagistraali on ithendatud kaks voolikut, ulatub iiks veejuga igasse punkti laecvas. Kui
vdiksemal laeval on ainult {iks tuletorjekraan ja -voolik, on veejoa tugevus ithendatud voolikus
selline, et see ulatub igasse laeva punkti ja on kustutamiseks tohus.

(15) Juhul kui tuletdrjevarustusel olev juhend ei ole laeva tookeeles ja tdlget pole otstarbekas
tuletorjevahendile markida, on laeva tookeelde tdlgitud juhend laeva treeningjuhendis.

(16) Koik tuletdrjevahendid on todkorras, asuvad ettendhtud kohtadel ja on koheseks
kasutamiseks valmis. Tuletdrjevahenditele ligipdds ei tohi olla takistatud.*;
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48) paragrahv 37 sOnastatakse jargmiselt:
»$ 37. Tuletorjevarustuse ja -vahendite kogus

(1) Tuletorjevoolikute arv on vordne tuletorjekraanide arvuga ja iga tuletdrjevoolik on
ithendatud kombineeritud joatoruga. Reisilaevadel on tuletdrjevoolikud siseruumides
ithendatud tuletdrjekraaniga. Tuletdrjevoolik eitohi olla pikem kui 20 meetrit tekil ja 15 meetrit
masinaruumis. Laeval kogumahutavusega alla 150 ei tohi tuletdrjevoolik olla pikem kui
15 meetrit tekil ja kiimme meetrit masinaruumis.

(2) Kasitulekustuti kaal ei iileta 23 kilogrammi. Kaisipulberkustutis on vdhemalt viis
kilogrammi pulbrit. Késisiisthappegaasi kustutis on vdhemalt viis kilogrammi siisthappegaasi.
Késivahtkustuti maht on vihemalt {iheksa liitrit. Kui késitulekustuti asub laevaruumis, peab see
asuma sissepadsu juures. Vahtkustutite asemel voib kasutada pulberkustuteid.

(3) Kaisitulekustutil on indikaator vdi plomm, mis kinnitab, et kustuti on tdokorras ja
kasutamata. Kui késitulekustutit on kasutatud ning selle indikaatorilt voi plommilt ei nihtu, et
kustuti on tookorras, asendatakse késitulekustuti esimesel voimalusel.

(4) Laeval on tule kustutamiseks raudkang, kirves ja pootshaak. Kui laeval puudub kaks
teineteisest sdltumatu toitega tuletdrjepumpa, peab laeval olema parda tagant veevotuks sobilik
amber koos piisava pikkusega lihendatud liiniga. Kui laeval puudub surveveepihustusega
kustutussiisteem, peavad olema vihemalt kaks sobilikku &mbrit koos piisava pikkuse ithendatud
liiniga.

(5) Noutav kasitulekustutite kogus laevas:

Nr | Kisitulekustuti nimetus

.| Vahtkustuti

1.1 | Alla 400 kogumahutavusega laeval igal tekil viahemalt (ei ole ndutud tekil, kus on
juba késitulekustuti)

Laeval kogumahutavusega iile 400 igal tekil vahemalt (ei ole ndutud tekil, kus on
juba kaks kisitulekustutit)

1.2 | navigatsioonisillas 1
1.3 | masinaruumis:

N | —

a) | laeval kogumahutavusega kuni 150 1

b) | laecval kogumahutavusega iile 150 2

1.4 | kambiiiisis 1

1.5 | kergesti siittivate ainetega laoruumis (ndutud ainult juhul, kui see on eraldi ruum ja | 1
5 m ldheduses pole kisitulekustutit)

1.6 | katlaruumis (ndutud ainult juhul, kui see on eraldi ruum ja 5 m ldheduses pole 2
kasitulekustuteid)

1.7 | jouseadme keskjuhtimispuldis, ndutud ainult juhul, kui see on eraldatud uksega 1
ruum

1.8 | Igal kaubatekil, kus veetakse sdidukeid, peab olema vidhemalt iga 20 m kohta {iks
kasitulekustuti (kdsitulekustutid peavad asuma nii, et iikski kaubaruumi punkt ei
ole tulekustutist kaugemal kui 20 m, ja olema vordselt jagatud parraste vahel,
niivord kui see on moistlik), millest iiks peab asuma kaubateki sissepddsu juures.
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1.9 | Elu- ja teenindusruumides peavad késitulekustutid asuma nii, et iikski ruumi punkt
el ole tulekustutist kaugemal kui 10 m kondides. Vajadusel on ndutud lisa-

késitulekustutid.
2 | Siisihappegaasikustuti:
2.1 | navigatsioonisillas 1
2.2 | avariielektrigeneraatori ruumis 1
2.3 | masinaruumis
a) | kus peamasina koguvdimsus on vdiksem kui 750 kW 1
b) | kus peamasinate koguvdimsus on 750 kW vdi suurem 2

2.5 | ruumis, kus asuvad elektrikilbid (ndutud ainult juhul, kui ruum on uksega eraldatud
tilejddnud masinaruumist) ja mille pindala on:

a) | véiksem kui 15 m? 1
b) | 15 m?ja suurem 2

.
>

49) paragrahvi 38 tekst sonastatakse jargmiselt:

»(1) Merelaeva tulede, mérkide ja helisignaalseadmete koosseis, omadused ja paigutus vastab
konventsioonile COLREG. Kuiolemasoleval laeval kasutatakse teisaldatavaid juhtimisvdimetu
laecva tulesid (NUC — Not Under Command), peavad need olema valmisolekus koheseks
kasutamiseks ning nende paigaldus tagama parima néhtavuse 360° ulatuses teistele laevadele.

(2) Sisevee-laeva signaaltulede ja -mérkide ning helisignaalseadmete koosseis, omadused ja
paigutus vastavad sisevetel liiklemise korra nduetele.

(3) Laeval kogumahutavusega 150 ja enam ning reisilaeval soltumata suurusest on signaallamp
signaliseerimiseks valgel ajal. Signaallambi jaoks tagatakse laeva peaelektrienergiaallikast
sOltumatu toide. Signaallambi juurde peavad kuuluma kaks tagavarapirni.

(4) Laeval pikkusega 45 meetrit ja enam, mis sdidab jddpiirkonnas, on helgiheitja-prozektor.
Kalalaeva helgiheitja valgusjoud peab olema vdhemalt 1 luks mdoddetuna 750 meetri kauguselt,
kui kalastatakse jddpiirkonnas. Laeval pikkusega alla 45 meetri, mis sdidab jédpiirkonnas, on
valgusti, millega on vdimalik jadolusid jilgida.

(5) Laeval kogumahutavusega 300 ja enam ning rahvusvahelisi reise sooritaval laeval, samuti
kalalaecval pikkusega 45 meetrit ja enam sOltumata kogumahutavusest, on tadiskomplekt
rahvusvahelise signaalkoodi (/nternational Code of Signals) lippe ja vimpleid. Kéesolevas
16ikes nimetamata tekklaeval on signaalkoodi lipud A, B, C, L, N ja O koos nende tdhenduse
kirjeldusega.

(6) Laeval, mis soidab véljaspool kohaliku rannasdidu piirkonda, on rahvusvaheline
signaalkood ja korrigeeritud rahvusvahelise lennu- ja mereotsingu ja -pdédste késiraamatu
IAMSAR III osa. Nimetatud késiraamatut ei pea olema kalalaeval, mille sdidupiirkond piirdub

Léadnemerega.

(7) Laeval kogumahutavusega 300 ja enam ja igal reisilaeval on avalike teadete siisteem.
Avalike teadete siisteemi ei nduta alla 24 meetri pikkuselt olemasolevalt reisilaevalt.

(8) Ilustreeritud padstesignaalide tabel asub laeva navigatsioonisillas.*;
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50) paragrahvi 39 tekst sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Laev on soltuvalt sdidupiirkonnast varustatud piirotehnikaga jargmiselt:
1) laevatatavad siseveed — kolm siratuld;

2) kohalik rannasdit — kuus sdratuld;

3) 1dhisdit — kuus langevarjuraketti;

4) piiramatu sdidupiirkond — 12 langevarjuraketti.

(2) Sdratulede asemel voib kasutadalangevarjurakette. Piirotehnika asub navigatsioonisillas voi
selle vahetus ldheduses. Piirotehnika peab vastama LSA koodeksi nduetele. Naftasaadusi
vedava tankeri varustamine sdratuledega on keelatud ning sératulede asemel kasutatakse
langevarjurakette.*;

51) paragrahv 40 sonastatakse jargmiselt:

»3 40 Nouded nafta- ja muudest kahjulikest vedelainetest pohjustatava reostuse
viltimiseks

(1) Laev, mis on ehitatud ja varustatud seadmetega nafta ja naftasaaduste veoks mahtlastina,
vOi kemikaalitanker, mis vOib vedada naftat voi naftasaadust mahtlastina (naftatanker), peab
oma chituse ja seadmetega varustatuse osas vastama MARPOL konventsiooni I lisa nduetele.

(2) Loikes 1 nimetatud laev peab lisaks juhinduma jargmistest nduetest:

1) dliseguste vete iileparda pumpamine on keelatud;

2) oliseguste vete draandmine peab toimuma laeva vahendite v3i sadamas olevate vahendite
abil;

3) kui laeval on masinaruumi pilsi kuivenduspump, siis peab torustikul olema rahvusvahelisele
standardile vastav otsik pilsivee draandmiseks kaldale vai pilsivett vastuvotvale laevale ning
pilsivee pumba distantsliiliti;

4) kviitungid pilsivee draandmise kohta tuleb sdilitada laevas eraldi kaustas vihemalt kahe aasta
jooksul.

(3) Laev, mis on ehitatud ja varustatud seadmetega veeldatud gaasi veoks mahtlastina
(gaasitanker), kemikaali veoks mahtlastina, voi naftatanker, mis veab muud kemikaali kui nafta
vOi naftasaadus (kemikaalitanker), peab oma ehituse ja seadmetega varustatuse osas vastama
MARPOL konventsiooni II lisa nduetele.

(4) Loikes 3 nimetatud laev voib vedada kemikaali mahtlastina, kui tunnistuse laeva
kolblikkusest kemikaali veoks mahtlastina véljaandmise aluseks on:

1) rahvusvaheline ohtlikku kemikaali mahtlastina vedava laeva ehituse ja seadmete koodeks
(IBC koodeks) voi

2) ohtlikku kemikaali mahtlastina vedava laeva ehituse ja seadmete koodeks (BCH koodeks),
kui laev on ehitatud enne 1. juulit 1986. a.

(5) Loikes 3 nimetatud gaasitanker vOib vedada gaasi mahtlastina, kui tunnistuse laeva
kolblikkusest veeldatud gaasi veoks mahtlastina véiljaandmise aluseks on:

1) rahvusvaheline veeldatud gaasi vedellastina vedava laeva ehituse ja seadmete koodeks (IGC
koodeks) voi

2) veeldatud gaasi vedavalaeva ehituse ja seadmete koodeks (GC koodeks), kui laev on ehitatud
enne 1. juulit 1986. a.*;
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52) paragrahvi 41 pealkiri, 16ige 1 ja punkt 1 sOnastatakse jargmiselt:
,»3 41. Nouded reoveega reostuse viltimiseks

»(1) Laev, mille laecvapere ja reisijate koguarv on enam kui 15 inimest voi mille kogumahtuvus
on 400 vdi enam, olenemata inimeste arvust pardal, peab vastama MARPOL konventsiooni [V
lisa nduetele ning laev, mille laevapere ja reisijate koguarv on enam s kui kiimme inimest voi
laeva kogumahutavus on 200 vdi enam, olenemata inimeste arvust pardal, peab lisaks
juhinduma reoveega reostuse véltimiseks 1992. aasta Ladnemere piitkonna merekeskkonna
kaitse konventsioonist jargmiselt:

1) reoveetank laevas on arvestusega 25 liitrit reovett inimese kohta 66pdevas ja tagab laevale
kolmedopaevase mahtuvusvaru;™;

53) paragrahvi 42 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Laev, olenemata kogumahutavusest ja inimeste arvust pardal, peab tditma MARPOL
konventsiooni V lisa noudeid.

(2) Priigireostuse véltimist kisitlevad plakatid on {iiles pandud silda, kambiiiisi, laevapere
majutusruumidesse, peatekile ja reisilacvadel jalutustekile. Plakatid on laeva tédkeeles ja
laeval, mille sdidupiirkond vdimaldab kiilastada vélisriikkide sadamaid, lisaks inglise keeles.

(3) Laeval kogumahutavusega 100 ja enam ning laeval, mille pardale on lubatud votta viahemalt
15 inimest soltumata kogumahutavusest, ning ujuvplatvormil on meeskonnale kohustuslik
priigi kéitlemise plaan. Priigi kditlemise plaan on laeva todkeeles ja selles on méératud plaani
elluviimise eest vastutav isik. Priigi kéitlemise plaanis kirjeldatakse jirgmisi toiminguid laeval:
1) priigi minimeerimine;

2) priigi kogumine, ladustamine, paigutamine, draandmine ja korvaldamine;

3) pardal olevate priigiseadmete ja -vahendite kasutamine.

(4) Laeval kogumahutavusega 100 ja enam ning laeval, mille pardal olevate inimeste arv on
vihemalt 15 soltumata kogumahutavusest, ning ujuvplatvormil peab olema priigiraamat. Koik
operatsioonid priigiga sOltumata sdidupiirkonnast fikseeritakse priigiraamatus. Kviitungeid
priigi draandmise kohta siilitatakse laevas eraldi kaustas vihemalt kaks aastat. Priigiraamatu
vorm peab vastama MARPOL konventsiooni V lisa II liite nduetele.

(5) Priigiraamatut voib pidadaelektrooniliselt, kui sissekande tegija on identifitseeritav, tagatud
on sissekannete terviklikkus ning sissekanded peavad olema kaitstud kustutamise voi
hivitamise eest. Elektroonilise sissekande muutmisel peab algne tekst jidma nédhtavaks.

(6) Laeval on vdhemalt nelja liikki kaanega suletavad ning tdhistatud priigikonteinerid ohtlikele
jadatmetele, plastijadtmetele, toidujddtmetele ja ilejddnud  olmepriigile. Laevadel
kogumahutavusega alla 150, vélja arvatud reisilaevadel, on ndutud iiks kaanega suletav

priigikonteiner ning eraldi mahuti ohtlike jddtmete kogumiseks.

(7) Masinaruumis on suletav metallkast dliste kaltsude kogumiseks.*;
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54) peatiiki 8 pealkiri sonastatakse jargmiselt:

3. peatiikk
ULDHAIRE ALARMSUSTEEM, TREENINGJUHEND, OPPEHAIRED JA
OPPUSED*;

55) paragrahvi 43 tekst sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Laeval on iildhéire alarmsiisteem tildhédiresignaali andmiseks, mis koosneb seitsmest voi
enamast lithikesest helist ja neile jdrgnevast iihest pikast helist.

(2) Uldhiiresignaali antakse laevavile vdi -sireeniga ja lisaks elektrikella vdi -pasunaga vdi muu
samavéirse seadmega, mida varustatakse elektrienergiaga lacva pdhielektrienergiavorgust ja
avariielektrienergiavorgust. Uldhiire alarmsiisteem peab olema selgesti kuulda koikides
laevapere elu- ja tooruumides.

(3) Elektrikellad voi -pasunad ei ole noutud vdiksemal laeval, kus laevavile voi -sireeniga antud
signaal voi laeva navigatsioonisillast verbaalselt hiititud korraldus on selgesti kuulda igasse
laevapere elu- ja to6ruumi.

(4) Igal laevapereliikmel peab olema tédpne juhis tegutsemiseks erinevates hddaolukordades.

(5) Laeval, mille laevapereliikmete arv on ohutu mehitamise tunnistuse jargi kuus voi enam, ja
reisilacval on hédireplaan. Haiireplaan on laeva tookeeles ja asub ndhtaval kohal
navigatsioonisillal, masinaruumis ja laevapereliikmete majutusruumides.

(6) Haéireplaanis on 1dikes 1 nimetatud iildhéiresignaali kirjeldus ja laevaperelilkmete
kohustused seoses iildhdirega. Héireplaanis on ndidatud, millisel viisil antakse korraldus laev
maha jatta.

(7) Héireplaanis on koikide laevaperelitkmete kohustused erinevates hddaolukordades ning
késitletakse jargmisi valdkondi:

1) vee- ja tulekindlate uste sulgemine, klapid, illuminaatorid, valgusluugid (keilutid) ja muud
avad;

2) varustuse kandmine pddsteparve ja -paati; varustusse kuuluvad soojad tekid, toiduained,
lisajoogivesi, piirotehnilised signaalvahendid, ravimid ja muu vajalik, néiteks logiraamat,
meeskonnalitkmete dokumendid, hetkel kasutusel olevad navigatsioonikaardid ja binokkel;

3) paisteparve ja -paadi ettevalmistamine ja veeskamine;

4) teiste laeval olevate paidstevahendite ettevalmistamine, laeva ohutusplaani jargimine;

5) avariiraadioside ja hddaolukorra sonumi saatmine;

6) EPIRB-i, SART-i ja GMDSS-i aktiveerimine ja kaasavotmine;

7) vajadusel langevarjuraketi voi sdratule aktiveerimine;

8) tuletdrjeriihma koosseisu médramine, {lilesanded ja varustus;

9) masinaruumi mahtkustutussiisteemi aktiveerimine;

10) tuletorjepumba ettevalmistamine ja kdivitamine;

11) reisijate eest vastutav isik.

(8) Haireplaanis on kajastatud laeva juhtkonda kuuluvate isikute vastutusala ja isikute
asendajad nende tegutsemisvoimetuse korral.;
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56) paragrahvi 44 tekst sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Laeval on treeningjuhend, mis asub igas messis, puhkeruumis voi kajutis. Treeningjuhend
voib koosneda mitmest voldikust ja sisaldab juhendeid ja informatsiooni laeva paistevahendite
ja ellyjddmismeetodite kohta kergesti arusaadavas vormis ja vdimalusel koos
illustratsioonidega.

(2) Treeningjuhendi mis tahes osa vO0ib koosneda informatsioonist, mis edastatakse
audiovisuaalsete vahenditega. Treeningjuhend on laeva tdokeeles. Treeningjuhend on
laevapdhine, kajastades laeva pardal olevate padstevahendite kasutamise pohimotteid.

(3) Treeningjuhendis kajastatakse jérgmist:

1) padstevesti ja veekostiilimi selgapanek soltuvalt olukorrast;

2) kogunemine kogunemispaikadesse;

3) pédstepaati, padsteparve ja valvepaati asumine, nende veeskamine ja laeva parda juurest
lahkumine;

4) padstepaadist ja padsteparvest toimuv veeskamine;

5) vabastamine veeskamisseadmest;

6) kaitsemeetodid ja vajaduse korral kaitseseadmete kasutamine veeskamisel,

7) veeskamisala valgustus;

8) padstevarustuse kasutamine;

9) otsimisseadmete kasutamine;

10) illustratsioonide abil péédstevahendite raadiosead mete kasutamine;

11) ujuvankrute kasutamine;

12) mootori ja selle juurde kuuluvate seadmete kasutamine;

13) padstepaadi, padsteparve ja valvepaadi lilestdstmine, paigaldamine ja kinnitamine;
14) alajahtumise oht ja soojade riiete vajadus;

15) pédéstepaadi ja padsteparve ning varustuse kasutamine;

16) padstmismeetodid, kaasa arvatud helikopteri selliste padsteseadmete nagu kandetraksid,
korv, kanderaam ja plikspoi ning kalda paédsteseadmete ja liiniheitja kasutamine;

17) muud héireplaanis ettenidhtud tegevused ja kohustused;

18) paidstevahendite avariiremondi juhendid.*;

57) peatiikki 8 tiiendatakse paragrahvidega 44! — 443 jirgmises sOnastuses:
,,§ 441. Laeva oppused ja treeningud

(1) Laeval pikkusega 45 m ja enam peab iga laevapere liige igal kuul osa votma vdhemalt {ihest
lacva mahajdtmise ja iihest tuletdrjedppusest. Laeval pikkusega alla 45 m peab iga laevapere
liige iga kolme kuu jooksul osa votma vdhemalt {ihest laeva mahajdtmise ja vdhemalt iihest
tuletorjedppusest. Juhul kui viimasest dppusest vottis osa vihem kui 75% laevapere liikmetest,
tuleb 24 tunni jooksul laeva sadamast viljumisest korraldada tuletdrje- ja laeva mahajatmise

oppus.

(2) Tuletdrjedppus peab hdlmama:

1) saabumist kogunemispaikadesse ja ettevalmistust hédireplaanis nimetatud kohustuste
taitmiseks tulehdire korral;

2) tuletdrjepumba kidivitamist, kus kasutatakse vdhemalt kaht veejuga, et kontrollida
tuletorjesiisteemi korrasolekut;

3) tuletdrjuja ja muu isikliku pééstevarustuse korrasoleku kontrolli;
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4) vastavate sidevahendite kontrolli;

5) veekindlate ja tulekaitseuste, tulekaitsesiibrite ja evakuatsioonivahendite korrasoleku
kontrolli;

6) laeva mahajitmiseks vajalike seadmete kontrolli.

(3) Laeva mahajétmise Oppus peab holmama:

1) laevapere kutsumist alarmsiisteemiga kogunemispaikadesse, selgitust laeva mahajitmise
vajadusest ja korraldust laeva mahajétmiseks kooskdlas héireplaaniga;

2) saabumist kogunemispaikadesse ja ettevalmistust héireplaanis nimetatud kohustuste
taitmiseks;

3) kontrolli, et laevapere liikmed on sobivalt riietatud;

4) kontrolli, et padstevestid on digesti selga pandud;

5) parast vajalikku ettevalmistust vihemalt iihe piédstepaadi parda taha rippu laskmist;

6) padstepaadi mootori kéivitamist ja toGtamist;

7) padsteparvede taavetite kditamist.

(4) Igal jargneval 16ikes 3 nimetatud Oppusel tuleb vdimaluse korral parda taha rippu lasta
eelnevast dppusest erinev pidstepaat.

(5) Oppused tuleb vdimalusel korraldada nii, nagu oleks tegelik hidaolukord.

(6) Laeva mahajitmise Oppusel tuleb héireplaanis ettendhtud meeskonnaga veesatud
paistepaadiga mandoverdada vahemalt iiks kord kolme kuu jooksul.

(7) Valvepaadid, mis ei ole samaaegselt padstepaadid, tuleb iiks kord kolme kuu jooksul koos
héireplaanis ettendhtud meeskonnaga veesata ja nendega manddverdada.

(8) Kui péaste- voi valvepaadi veeskamise Oppused toimuvad laeva edasikéigul, tuleb sellised
oppused nende ohtlikkuse tottu ldbi viia kaitstud vetel, kogemustega laevaohvitseri jirelevalve
all ja juhindudes seejuures vastavatest Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (edaspidi IMO)
soovitustest.

(9) Laeva mahajitmise Oppuse kéigustuleb kontrollida laevapere kogunemiseks ja laeva
mahajatmiseks vajalikku avariivalgustuse korrasolekut.

(10) Oppused viiakse libi ettenihtud varustusega. Juhul kui laeval on tiiendav varustus, tuleb
ka seda kasutada dppuste kdigus ja dppused vastavalt korraldada.

§ 442, Viljadpe ja juhendamine laeval

(1) Mitte hiljem kui kahe néddala jooksul pérast laevapere likkme saabumist laevale, tuleb ta
vilja dpetada padstevahendite ja nende varustuse kasutamiseks.

(2) Lisaks loikes 1 sétestatule tuleb ldbi viia tdiendavad pédstevahendite kasutamise ja
padstmise juhendamised samade ajavahemike jooksul kui dppused. Iga liksik juhendamine vGib
késitleda laeva padstevahendite erinevaid elemente, kuid kahe kuu jooksul tuleb hdlmata koik
laecva pididstevahendid ja selle varustus. Iga laevapere likme juhendamine peab sisaldama
viahemalt:

1) laeva tdispuhutavate parvede kasutamist koos hoiatusega naeltega jalandude ja teravate
esemete kasutamise osas;
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2) esmaabi andmist, kaasa arvatud esmaabi alajahtumisel ning teistel juhtudel,
3) paidstevahendite kasutamist karmides ilmastikutingimustes tormisel merel.

(3) Kui laeval(e) on monteeritud taavetiga veesatavad paisteparved, peab nende kasutamise
viljadpe toimuma vihemalt iga nelja kuu méddumisel. VSimalusel tuleb dppuse kidigus parv
tdis puhuda ja veesata. Selleks otstarbeks voib kasutada dppeotstarbelist padsteparve, mis ei
kuulu laeva pégstevarustuse hulka. Oppeotstarbeline piisteparv peab olema selgelt
Oppeotstarbelisena mérgistatud.

§ 443. Kanded logiraamatusse

Oppuste ldbiviimise kuupievade, laeva mahajitmise ja tuletdrjedppuse kirjelduse ning
padstevahendite kasutamise dOppuste kohta tuleb teha kanne laeva logiraamatusse. Kui dppusi
ja treeninguid ei viidud lébi tdismahus ning tdhtaegselt, tuleb logiraamatusse teha kanne, mis
selgitab labiviidud dppuste mahu ja tédhtaegade eiramise pohjuseid.*;

58) paragrahvi 45 10ige 1 tunnistatakse kehtetuks;
59) paragrahvi 45 tdiendatakse loigetega 7 ja 8 jargmises sOnastuses:

»(7) Kiituse varu-, sette- ja kulutankid, mis asetsevad korgemal topeltpdhja tankidest, on
varustatud kiirelt suletavate klappidega, mida saab sulgeda ohutust kohast véljaspool
masinaruumi, et viltida kiituse véljavoolu nende tankide kiitusetorudest vigastuse korral voi
tulekahju ajal nendes ruumides.

(8) Kiituse ja dlitanki modteklaas on tagantpoolt kaitstud klaasiga voi sertifitseeritud voolikuga
ning varustatud isesulguvate klappidega.*;

60) paragrahvi 47 10ikes 2 asendatakse sona ,,Sanitaarvete sdnaga ,,Reovee®;
61) paragrahvi 47 15ige 6 sOnastatakse jargmiselt:

,»(6) Juhul kui parvlaeva vabaparda korgus vaheseinte tekini on selline, et tekiserv sukeldub
kreeninurgal tile 5°, tagatakse vee dravool otse parda taha kiillaldase arvu vastava suurusega
piigatitega.”;

62) paragrahvi 47 10iked 11-18 sonastatakse jargmiselt:

»(11) Kuivenduspumbad, vélja arvatud lisapumbad, mis on ette ndhtud ainult piigiruumide
kuivendamiseks, on monteeritud nii, et tagatakse vee viljapumpamine igast vaheruumist.

(12) Iga jouajamiga pilsipump on vdimeline pumpama vett 1dbi ndutud kuivendustorustiku
kiirusega védhemalt kaks meetrit sekundis. Iseseisvatel jouajamiga pilsipumpadel, mis on
masinaruumis, asuvad imitorud masinaruumis, vilja arvatud juhul, kui ei nduta rohkem kui
kahe imitoru monteerimist mis tahes ithte vaheruumi. Kui on ette ndhtud kaks voi enam imitoru,
asub iiks neist kummagi parda déres. Imitorud on sobivalt paigaldatud ja masinaruumis asuva
imitoru diameeter ei tohi olla viiksem kui pohikuivendustorustikul.

29



(13) Lisaks 16ikes 9 sitestatud imitorudele on kdige voimsama jouajamiga pumbaga iihendatud
iiks avariipilsi imitoru, mis on varustatud tagasilodgiklapiga ja asub masinaruumi pilsi
tasapinnal. Avariipilsi imitoru diameeter on sama kui pohikuivenduspumbal.

(14) Kingstonite ja imitorude klappide spindlid ulatuvad iile masinaruumi pilsikatete.
(15) Kuivendustorustik kogu pikkuses kuni pumbani on teistest torustikest autonoomne.

(16) Rakendatakse meetmeid, et véltida vaheruumi uputust kuivendussiisteemi imitoru
purunemise vOi vigastamise tagajirjel mis tahes teises vaheruumis pirast laeva kokkuporget
vOi madalikule soitu. Selleks paigaldatakse tagasiloogiklapid torudele, mille moni osa asetseb
pardale lihemal kui tihe viiendiku kaugusel laeva laiusest.

(17) Kuivendussiisteemiga seotud jaotuskarbid, klapid ja kraanid asetsevad nii, et uputuse puhul
saab iihe pilsipumbaga pumbata igast vaheruumist. Juhul kui kdikidel pumpadel on iihine
torustik, ndhakse ette vOimalus kohapeal vaheseinte tekist korgemal kasutada imitorusid
teenindavaid klappe. Juhul kui lisaks pohikuivendussiisteemile on ette ndhtud
avariikuivendussiisteem, peab see olema pdhikuivendussiisteemist sdltumatu.

(18) Koik 16ikes 17 nimetatud klappide ja kraanide kéitamise seadmed, mida kasutatakse
tilalpool vaheseinte tekki, on selgelt mérgistatud ja varustatud vahendiga, mis niitab, kas klapp
voi1 kraan on avatud voi suletud.;

63) paragrahvi 48 tekst sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Reisilaeval, millel on:

1) kuni 200 reisijat, on peamasinalt kéitatav pump ja liks autonoomse jouajamiga pump, mis
ise asub ja mille energiaallikas asub viljaspool masinaruumi;

2) tile 200 reisija, on iiks peamasinalt kiitatav pump ja kaks autonoomse jouajamiga pumpa,
millest iiks peab asuma ja saama oma t00ks vajaliku energia viljastpoolt masinaruumi.

(2) Laeval, mis ei ole reisilaev, on kaks pumpa, millest {iks vdib olla peamasinalt kditatav pump
ja vahemalt iiks peab olema autonoomne jouajamiga pump.“;

64) paragrahvi 50 tdiendatakse 10ikega 5 jirgmises sOnastuses:

»(5) Kalalaeval pikkusega 45 meetrit ja enam peab olema vdimalik avariiroolimise kohalt
visuaalselt ndha kursinditu.*;

65) paragrahv 54 sOnastatakse jargmiselt:
»$ 54. Mehaaniku viljakutse signalisatsioon ja alarmsiisteem mehitamata masinaruumis

(1) Mehitamata masinaruumis on alarmsiisteem, mis on vOimalusel konstrueeritud nii, et
iiksikute elementide rikke korral tagatakse kontrollitava seadme ohutus, ning millel on
jargmised funktsioonid:

1) tagab helisignaali andmise keskjuhtimispuldis v0i peamasina juhtimiskohas ja iga signaali
visuaalse néitamise vastavas asukohas;

2) on seotud mehaaniku kajuti ja messiga 1dbi selektorliiliti, ettagadaside vihemalt {ihega neist;
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3) mis tahes olukorra tekkimisel, mis nduab vahitiilirimehe tegutsemist voi tdhelepanu, annab
sillas heli- ja visuaalalarmi;

4) annab mehaaniku viljakutsesignaali, kui heli- ja visuaalsele alarmile ei pdorata ettendhtud
aja jooksul tihelepanu.

(2) Alarmsiisteem on pidevalt varustatud elektrienergiaga ja peab normaalse elektrivarustuse
katkemise korral automaatselt timber liilituma varuelektrienergiaallikale. Elektrivarustuse
katkemine alarmsiisteemis peab esile kutsuma vastava alarmi.

(3) Alarmstiisteem tagab enam kui iihe rikke iiheaegse nditamise, kusjuures iliks signaal ei tohi
segada teise vastuvottu. Alarm peab kestma seni, kuni see on vastu voetud, visuaalne nditamine
kuni rikke parandamiseni.*;

66) paragrahvi 60 16ige 1 tunnistatakse kehtetuks;
67) paragrahvi 62 tekst sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Laev on varustatud autonoomse avariielektrienergiaallikaga koos avariijaotuskilbiga, mis
asub kergesti ligipddsetavas ruumis iilalpool vaheseinte tekki, ja see ruum ei tohi olla
A kategooria masinaruumi jitk voi ruum, kus asuvad peaelektrienergiaallikas voi peajaotuskilp.

(2) Avariielektrienergiaallikaks vOib olla akupatarei, mis todtab ilma lisalaadimiseta voi
ilemddrase pingelanguseta, vOi generaator, mida kdivitab sisepdlemismootor ja millel on
soltumatu kiitusevarustus, ning kiituse leekpunkt ei tohi olla vdiksem kui 43°C. Uue laeva ja
imber ehitatud laecva generaatoril peavad olema automaatsed kéivitusseadmed, olemasoleva
laeva generaatoril heakskiidetud kéivitusseadmed. Kui avariielektrienergiaallikaks on
generaator, ndhakse ette sellega seotud muundurseade.

(3) Avariielektrienergiaallikat peab saama efektiivselt kiditada, kui laeva kreen on kuni 22,5° ja
laeva diferent tasakiiluga vorreldes 10°. Generaatorit saab kéivitada mis tahes vélistemperatuuri
juures. Reisilaeval peab generaator kéivituma automaatselt pédrast peaelektrienergiaallika
dralangemist.

(4) Avariijaotuskilp asub voimalikult ldhedal avariielektrienergiaallikale.

(5) Avariielektrienergiaallikas on vdimeline todtama vahemalt kuue tunni jooksul ja tagama
samaaegselt elektrienergia:

1) laeva avariikuivenduspumbale ja {ihele tuletorjepumbale;

2) avariivalgustusele;

3) navigatsioonituledele;

4) koikidele sidevahenditele;

5) hadaolukorra alarmsiisteemile;

6) tulekahju avastamise siisteemile;

7) koikidele seadmetele, mida kasutatakse signaalide andmiseks hddaolukorras, kui need on
elektrilised ja saavad voolu peaelektrienergiaallikast;

8) elektriajamiga sprinklerpumbale, kui see on olemas;

9) laeva signaallambile, kui selle toide on laeva peaelektrienergiaallikast.
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(6) Avariivalgustus reisilaevas on tagatud pdédstevahendite tekil ja poordi taga, kdikides
koridorides, trepikodades ja viljapddsukohtades, masinaruumides ja kontrolljaamades,
sprinklerpumba ruumis, navigatsioonisillas ja kaardiruumis.

(7) Avariivalgustus kaubalaevas on tagatud paistevahendite tekil ja poordi taga, koikides
koridorides, trepikodades ja véljapddsukohtades, peamasinaruumis ja peageneraatorite ruumis,
navigatsioonisillas ja kaardiruumis, tankeritel ka lastipumba ruumis.

(8) Avariielektrienergiaallikas on vdimeline elektrienergiaga varustama poole tunni jooksul
jOuajamiga kiitatavaid veekindlaid uksi ja nende juurde kuuluvaid juhtimisseadmeid, nditureid
ja hoiatussignaali elektrivorke ning 16ikes 5 ndoutud valgustust.*;

68) paragrahvi 76! tiiendatakse 10ikega 5! jirgmises sdnastuses:

»(531) Alla 24 m pikkusega tekiga kalalaeva piistuvus peab lisaks 15ikes 5 toodud nduetele
vastama jargmistele kriteeriumitele:

1) tekil asuva pakkimata kala kaalust voi likkuvusest mdjutatud algmetatsentriline korgus peab
olema vdhemalt 500 mm;

2) laeva piistuvus, kui lastiruumi luuk on avatud ja piitigivahendid on tekil, peab olema selline,
et lacva kaldenurk kalakoti tdostmisel ei tiletaks 10° voi nurka, mille puhul tekk 1&heb parda
juures vette. Nimetatud tingimuse tditmise korral voib algmetatsentriline korgus olla vihemalt
350 mm.*;

69) paragrahvi 763 1diget 1 tdiendatakse pirast sona ,,Laeval* tekstiosaga ,,kogumahutavusega
20 ja enam®;

70) peatiikki 18 tiiendatakse paragrahvidega 76° ja 76 jirgmises sOnastuses:
,,§ 76°. Piistuvuse lisakriteeriumid kalalaevadele pikkusega 24 meetrit ja enam

(1) Pohja Atlandi piirkonnas kalastava laeva pilistuvuse informatsioonis tuleb ette ndha jargmist
jadtumist:

1) 30 kg/m 2 jaad avatud tekil ja iilekdigusildadel,

2) 7,5 kg/m?2 jaid projekteeritud vertikaalpindadel molemal pardal iilalpool veepinda.

(2) Pindade arvel, mille moodustavad reelingud, peelestik (vilja arvatud mastid) ja taglas,
suurendatakse jddtuvate projekteeritud vertikaalpindade suurust 5% vdrra ja staatilisi momente
10% vOorra.

(3) Seineritel tuleb piistuvuse arvutamisel arvesse votta iilalnimetatud jaatumist ka siis, kui
seiner lahkub kalastuspiirkonnast piiligivahenditega, ilma saagita ja 30% Kkiituse, vee jms
varudega.

(4) Laeval, mis kalastab véga tiheda triivjdd piirkonnas pohja pool paralleelist 63° N ja
meridiaanide 28° W ja 11° W vahel, tuleb piistuvuse informatsioonis ette niha jiargmist
jadtumist:

1) 40 kg/m2 avatud tekil ja tilekdigusildadel;

2) 10 kg/m2 projekteeritud vertikaalpindadel mdlemal pardal iilalpool veepinda.
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(5) Laanemerel kalastava laeva piistuvuse informatsioonis tuleb ette néha jérgmist jaatumist:
1) 15 kg/m?2 jaid avatud tekil ja tilekdigusildadel,
2) 7,5 kg/m 2 jaad projekteeritud vertikaalpindadel mdlemal pardal iilalpool veepinda.

(6) Laeval, mis kalastab jadtumise piirkonnas, peab olema vdimalik eemaldada jaid laeva
konstruktsioonidelt kdigi vOimalike vahenditega, kas sulatades jddd kuuma vee, auru voi
kemikaalidega voi jadd lahti raiudes. Laev peab olema varustatud vastavate voolikutega ja
kemikaalidega. Jdd raiumiseks tuleb laev varustada puuhaamrite, kangide, kirveste,
metallkiihvlite, lumelabidatega jne, arvestusega vdhemalt igale laevapere liikkmele iiks tooriist,
kuid laeval ei pea olema {ile 12 tooriista jaa raiumiseks.

§ 765. Lisaohutusnduded kalalaevadele pikkusega 24 meetrit ja enam eriliste piiiigiviiside
korral

(1) Kalalaevadel pikkusega 24 meetrit ja enam, mis tegelevad eriliste piiligiviisidega nagu
traalimine pardast viljaulatuvate poomidega, mille puhul laevale mojuvad lisajoud, tuleb
suurendada § 76! 1digetes 14 esitatud ndudeid jargmiselt:

1) staatilise plistuvuse diagrammi pindala suurendatakse 20% vorra;

2) metatsentriline kdrgus peab olema vdhemalt 500 mm.

(2) Loike 1 punkti 1 kohaldatakse ainult nendele laevadele, mille peamasina vdimsus
kilovattides ei iileta jargnevates valemites toodud suurust:

N = 0,6 L2 laevadele pikkusega 35 m voi vihem ning

N =0,7 L2 laevadele pikkusega 37 m voi enam, kus

L on laeva kogupikkus (vahepealse pikkusega laevade koefitsient L jaoks méératakse
interpoleerimisega 0,6 ja 0,7 vahel).

(3) Kui peamasina voimsus lletab ldoikes 2 toodud valemi kohaselt véljaarvestatud voimsust,
suurendatakse 106ike 1 punktis 1 toodud protsenti proportsionaalselt voimsuse suurenemisega.

(4) Poomide kaldenurk stabiilsuse arvutamisel horisontaalpinna suhtes voib olla kuni 45°.%;

71) miérust tdiendatakse normitehnilise mirkusega jargmises sonastuses:

,,'Euroopa Liidu ndukogu 11. detsembri 1997. a direktiivi 97/70/EU (EUT L 034, 09.02.1998,
Ik 1-29) ja seda muutvate komisjoni 18. mirtsi 1999. a direktiivi 1999/19/EU (EUT L 083,
27.03.1999, 1k 48-49), komisjoni 25. aprilli 2002. a direktiivi 2002/35/EU (EUT L 112,
27.04.2002, lk 21-33), Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. a direktiivi
2002/84/EU (EUT L 324, 29.11.2002, lk 53-58) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
11. mértsi 2009. a médruse (EU) nr 219/2009 (ELT L 87, 31.03.2009, 1k 109—154)..

Kristen Michal
kliimaminister Keit Kasemets
/allkirjastatud digitaalselt/ kantsler

/allkirjastatud digitaalselt/
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